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1 INTRODUCCIO | OBJECTE

1.1 INTRODUCCIO | MARC NORMATIU

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat, significa un canvi de tendéncia en el model de mobilitat. La
Llei estableix els principis, els objectius i els altres requisits especifics que han de desenvolupar els
corresponents instruments de planificacié de la mobilitat i, entre aquests, els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada.

El proposit basic de la Llei 9/2003 es pot resumir com la determinacié de millorar 'accessibilitat i
minimitzar els impactes negatius del transport. En un sentit més ampli, dibuixa les linies mestres d’'una
estratégia que respon als principis segiients: a. Competitivitat; b. Integraci6 social; c. Qualitat de vida; d.
Salut; e. Seguretat; f. Sostenibilitat.

Tal i com s’especifica a I'article 18 de la Llei, com a minim els plans territorials d’'equipaments o serveis,
els plans directors, els plans d’ordenacié municipal i els projectes de noves instal-lacions que es
determinin per reglament hauran d’incloure un estudi d’avaluacié de mobilitat generada. Aixi mateix, la
disposici6 transitoria segona de la mateixa Llei determina que mentre no estiguin desplegats els plans
de mobilitat urbana, els projectes urbanistics que comportin una inversié de més de 25 M € no es
podran aprovar si no inclouen un estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

Els estudis de mobilitat generada es troben regulats pel recent Decret 344/2006, de 19 de setembre.
L’objectiu principal del Decret és donar resposta a una realitat canviant en la gesti6 de la mobilitat, en la
qual les xarxes per a vianants, bicicletes i transport collectiu incrementen el seu protagonisme en la
satisfaccid de les necessitats de mobilitat de |a ciutadania, i en el qual també els valors de la qualitat de
vida, seguretat en els desplagcaments i sostenibilitat han d’estar cada dia més presents en el disseny i
la gestié de la xarxa viaria.

Amb els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’avalua l'increment potencial de desplagaments
provocat per una nova planificacié o una nova implantacié d'activitats i la capacitat d'absorcié dels
serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte,
com els desplagaments amb bicicleta o a peu. Aixi mateix, valora la viabilitat de les mesures
proposades per a gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les férmules de
participacit del promotor o promotora per a col-laborar en |a soluci6 dels problemes derivats d'aquesta
nova mobilitat generada.

A 'hora de desenvolupar I'avaluacié de la mobilitat generada pel planejament urbanistic general o
derivat, cal tenir en compte els estudis i documents anteriors que podrien ajudar a analitzar el marc
territorial i les tendéncies en mateéria de mobilitat. En el cas del municipi de Vandellos i 'Hospitalet de
I'Infant, els principals documents de referéncia sén '’Agenda 21 del municipi i el Pla Local de Seguretat
Viaria del municipi.
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1.2 OBJECTE

En relacié a la mobilitat, aquest estudi d’avaluacié de la mobilitat generada s’inscriu en el marc de
diversos textos legislatius, reglamentaris i técnics, entre els quals destaquen la Llei 9/2003 de
mobilitat, el Decret 344/2006 de regulacid dels estudis de mobilitat generada, les Directrius Nacionals
de Mobilitat. Els objectius a assolir, que venen fixats per aquest marc, s6n principalment els seglients:

Millorar la qualitat de I'espai public.

Fomentar 'Gs racional del vehicle privat.

Garantir la connexio en les diferents xarxes de transport (vianants, bicicletes, vehicle privat,
transport public) del sector en relacid a la resta del nucli urba.

Garantir 'accessibilitat per a vianants i també per a bicicletes.

Garantir 'accés a la xarxa de transport col-lectiu existent (tant en cobertura territorial com en
capacitat de 'oferta de transport col-lectiu].

Preveure una dotacié minima d’aparcament fora de la via publica tant per les bicicletes com pel
vehicle privat.

Definir els espais necessaris per les operacions de carrega i descarrega.

lavola
——-—’/



2 GENERALITATS DEL MUNICIPI

2.1 SITUACIO

Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant Baix Camp), se situa al limit del Baix Camp, amb la Ribera d’Ebre, ala
part meridional de la serra de Llaberia. Es el terme més extens de la comarca (amb 102,7 km?), i limita
amb Mont-roig del Camp (E], Pratdip (N], Tivissa (N i W, de la Ribera d'Ebre}, 'Ametlla de Mar (S, del Baix
Ebre]iamb la mar (E i SE) amb el qual compta amb 10,5 km de facana litoral.

El municipi compta amb bones comunicacions externes, ja que pel terme municipal hi travessa la linia
C-1 del ferrocarril de Barcelona a Tortosa i Valéncia (amb parada a I'Hospitalet de I'lnfant), la carretera
N-340 i I'autopista AP-7. Aixi mateix, la carretera comarcal C-44 de I'Hospitalet de I'Infant a Tivissa i Méra
d'Ebre pel coll de Fatxes esdevé la principal connexid entre 'Hospitalet i Vandellos.
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Figura 2.1. Situacid i topografia del municipi

-

Font: Lavola a partir dC, Topografic 1/50000

Dins el terme municipal es poden diferenciar 5 nuclis de poblacié: Vandellos, 'Hospitalet de I'Infant,

Masriudoms, Masboquera i 'AlImadrava.
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2.2

Vandellos i I'Hospitalet de I'Infant té una poblacié de 5.985 habitants (any 2012). La distribuci6

| nucli de
I'Hospitalet de I'Infant, el 15,72% a Vandellos, el 2,48% a Masriudoms, I'1,24% a Masboquera i un 0,86% a

'Almadrava.
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Figura 2.3. Piramide d’edats de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant i del Baix Camp (2008)
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Finalment, cal destacar que a 'any 2012 a Vandellds i I'Hospitalet de I'Infant hi vivien 215 persones
amb disminucié legal reconeguda. Aquest valor representa el 3,6% de la poblaci6 resident, percentatge
notablement inferior a la mitjana comarcal (6,11%) i del conjunt de Catalunya (que és del 6,5%).



Per franges d’edat, la major part de les persones amb disminuci6 tenen entre 45 i 64 anys (37,7%]) i
entre 16 i 44 anys (22%), mentre que per sexe, es reparteix en un 48% d’homes i un 52% de dones.
Segons el tipus de disminucid, predominen les disminucions fisiques motoriques (36,4%) i fisics no
motorics (30,5%).

2.3 HABITATGE

Segons dades del cens d’habitatge de 2001, Vandellds i 'Hospitalet de 'Infant comptava amb 3.613
habitatges construits, dels quals el 40,9% eren habitatges principals (1.478), un 33,3% eren segona
residéncia (1.204),iun 27,8% eren vacants o altres habitatges. Tot i aquestes dades, cal destacar que
entre els anys 2002 i fins a 'any 2010, s’ha construit 1.920 habitatges que han obtingut la cédula
d’habitabilitat, i per tant el parc d’habitatge del municipi ha canviat substancialment.

2.4  ESTRUCTURA ECONOMICA

ATany 2001, del conjunt de poblacié del municipi, 2.047 formaven part de la poblacié activa, dels quals
1.854 eren ocupats (90,6%) i la resta eren desocupats o persones que buscaven la primera ocupacio.
En aquell moment, la taxa d’activitat dels municipi era del 55,5 %, i la taxa d’ocupacié del 50,3%,
percentatges inferiors als del Baix Camp®.

No obstant aix0, des d’aleshores, la situacié ha canviat substancialment, principalment degut a
lincrement de la poblacid global del municipi (en més de 1.400 persones) i també de la poblacid activa i
ocupada i per altra banda pel recent increment en el nombre d’aturats. Aixi, tal i com mostra la figura 2.4
corresponent a 'evolucié de I'atur entre el gener de 2005 i el juliol de 2009 mostra un tendéncia estable
fins al darrer trimestre de 2007, i a partir d’aleshores ha registrat una increment molt important.

Figura 2.4. Evolucié anual del nombre d’aturats de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant. 1998-2010
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Font:Web de I'Institut d’€stadistica de Catalunya

En relaci¢ a la poblacié ocupada per sectors, els darrers vint anys, el municipi ha sofert la progressiva
terciaritzacié de la seva economia, ocupant al 2001 més del 60% de la poblacié activa, mentre que la
resta de sectors compten amb paper molt més residual en 'economia local tot i la importancia de
Iactivitat industrial (vegeu la figura 2.5).

! El Baix Camp comptava amb una taxa d’activitat del 58,6% i d’ocupacid del 52,8%.
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Figura 2.5. Evolucié de la poblacié ocupada per grans sectors de Vandellos i 'Hospitalet de 'Infant.1991-2001
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Fent aquest mateix analisi, des del punt de vista de I'ocupacié que generen les activitats emplagades al
terme municipal de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant (independentment del lloc de residéncia dels
treballadors), els resultats canvien completament. Aixi, al 31 de marg de 2011 les activitats del
municipi generaven 3.259 llocs de treball (incloent els autdnoms]), dels quals per sectors del CCAE es
distribueixen de la seglient manera:

* Elsector primari genera 18 llocs de treball.

* Elsector secundari genera 1.504 llocs de treball, essent el sector de I'energia i gas i les indUstries
manufactureres els més importants. lavola

* Elsectorde la construccié genera 229 llocs de treball. —_—

* Elsectorterciari genera 1.483 llocs de treball, amb una especial importancia del sector d’activitats
administratives i auxiliars, 'hostaleria, activitats professionals i técniques i el comerg.

11



3 PRESENTACIO DEL PLANEJAMENT

3.1  ASPECTES GENERALS

EI POUM de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant preveu el desenvolupament de 51 sectors. Concretament,
es proposa portar a terme:

* 31 Plans d’Actuacié Urbanistica (PAU)

* 10 Plans de Millora Urbana (PMU])

* 5Sectors Urbans de Desenvolupament (SUD)
* 5Plans Especials (PE)

En el planol 1 d’aquest document es localitzen cadascun dels sectors previstos en el POUM que es
troben distribuits entre els diferents nuclis.

3.2 RELACIG D’'USOS

En analitzar els usos del sol previstos en el POUM cal destacar com a predominant I'is residencial. En
aquest sentit, es preveu la construccié de 1.957 habitatges de nova implantacié distribuits entre
diversos sectors.

Per contra, només es preveu destinar com a usos industrials sis sectors, diferenciats entre dues zones
del municipi. Per una banda, el PAU-19 i el SUD-02 situats al voltant del poligon industrial de les Tapies.
Per una altra banda, el SUD-04, SUD-05, PMU-06, PMU-07 i PMU 09 localitzats a I'entorn de la central
nuclear.

Les cessions d’equipaments i espais lliures estan distribuides entre els diferents sectors compensant-
se les unes a les altres. En el cas dels equipaments es preveu una reserva destinada a aquest Us en 19
dels 51 sectors del POUM. D’aquests cal destacar 2 sectors on I'is majoritari previst és d’equipament:
PMU 05 (equipament educatiu i de recerca vinculat a la central nuclear] i el PMU-08. La resta de sectors
on es preveuen equipaments s6n un Us complementari i corresponen a les cessions per a aquest Us
(PAU-02, PAU-13, PAU-14, PAU-17, PAU-18, PAU-19, PAU-21, PAU-25, PAU-26, PMU-02, PMU-03, PMU-04,
PMU-09, SUD-01, SUD-02, SUD-03, SUD-04 i SUD-05).

Tanmateix, cal tenir en compte que en aquesta fase del planejament es desconeix quins seran els usos
del sol exactes que tindra cada sector. En aquest sentit el POUM no detalla la superficie de sostre
destinada a usos comercials, d’oficines o hoteler essent usos compatibles en diversos sectors, d’entre
els quals destaquen el PMU-01.1, PMU-01.2, PMU-08 i PMU-09.

12
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Taula 3.1. Superficie de sol i superficie de sostre dels diferents sectors del POUM segons usos del sol

Sistema d'espais

Estimacio m2 st

Estimacio hab.

CLAU DEL SECTOR Superfl’;li; sector lliures i zones p\:?vr:t Equipaments (SE) m2 re§idencial nova 'totals nova in:;zlzsfrtial
verdes (SV) m2 implantacié implantaci6
PAU.01 Barranc de la Figuerola 13.543,70 1.637,98 0 0 0
PAU.02 Ampliaci6 Escoles 2.458,54 0 1.537,39 1.430,00 16
PAU.03 Carretera Hospitalet-Méra 4.772,50 2.460,67 0 2.081,00 12
PAU.04 Carrer Santa Marina 2.890,56 613,19 0 4.047,18 45
PAU.05 Font—C44 1.942,89 613,09 0 1.007,20 12
PAU.06 Dedals 10.194,54 4.970,75 0 3.851,14 38
PAU.07 MB. Ponent 4.7727,92 1.084,55 0 1.296,00 12
PAU.08 MB. Migdia 2.140,64 0 0 1.155,00 /
PAU.09 MR. Centre 3.405,02 591,60 0 441735 20
PAU.10 MR. Ponent1 1.385,36 0 0 1.260,00 /
PAU.11 MR. Ponent?2 2.472,36 142,15 0 2.160,72 11
PAU.12 MR. Nord 776,29 0,00 0 864,00 4
PAU.13 Vanessa Park 222.927,95 49.380,95 4,017,88 | *** 0 0
PAU.14 Arenal Centre 23.273,73 4.597,70 1.520,99 0 0
PAU.15 La Margarida 8.663,17 1.783,03 0 1.809,45 0
Llevantiponent del carrer dels
PAU.16 Corralets 21.766,96 365,74 0 4.903,78 16
PAU.17 Cami de la Porrassa 270.629,54 44.608,93 36.076,58 15.983,36 177
PAU.18 Hospitalet ponent 104.969,73 40.363,32 | ** 1.949,54 22.232,26 241
PAU.19 Les Tapies || 170.787,45 37.019,86 8.553,89 0 0 85.342,60
PAU.20 Coop. Vandellos 1.591,07 0 0 1.145,48 12
PAU.21 Cala d'Oques — Forat negre 31.742,85 3.961,48 2.427,45 0 0
PAU.22 Almadrava 1 15.741,57 6.936,07 | 2.269,75 0 2.208,00 24
PAU.23 Almadrava 2 7.663,99 01.627,33 0 1.706,17 2
PAU.24 Almadrava 3 8.980,88 369,78 0 2.001,83 8
PAU.25 Almadrava 4 10.344,64 0 3.226,85 1.777,05 38

13



Superficie sector

Sistema d'espais

Verd

Estimacié m2 st

Estimacid hab.

m2 st

CLAU DEL SECTOR m2 lliures i zones privat Equipaments (SE) m2 re§idencial nova 'totals nova industrial
verdes (SV) m2 implantacié implantacié
PAU.26 Almadrava 5 27.059,79 3.570,87 602,24 0 0
PAU.27 Cova del Gat 33.864,78 172.379,31 | 2.133,71 0 10.580,35 88
PAU.28-1 | Carretera de Méra 1 207,89 0 47,18 0 411,84 4
PAU.28-2 | Carretera de Méra 2 222,82 0 56,90 0 497,76 5
PAU.28-3 | Carretera de Méra 3 366,51 0| 110,12 0 690,21 8
PAU.28-4 Carretera de Méra 4 388,45 0 112,37 0 685,89 8
TOTAL PAU 1.011.954,09 222.451,02 | 3.897,08 59.912,81 90.203,01 785,00 85.342,60
PMU.01-1 | Bulevard Nord N340 20.051,80 2.116,64 0 9.375,00 104
PMU.01-2 | Bulevard Sud N340 21.863,62 5.030,49 0 6.371,00 ’1
PMU.02 Poblat Hifrensa 176.885,24 63.836,86 31.550,58 0 0
PMU.03 Equipaments centre 19.560,60 880,00 16.003,48 693,87 8
PMU.04 L’Aigua al Coll 27.669,56 1.540,88 1.624,75 7.780,66 28
PMU.05 Centre Tecnoldgic 201.617,09 0 15.000,00 0 0
PMU.06 Centre de Produccié Energetica 190.101,17 0 0 0 0 68.880,00
PMU.07 Ponent CNV I 17.904,53 2.955,82 0 0 0 11.023,60
PMU.08 L'Hospital 3.246,77 0 3.246,77 0 0
PMU.09 Control energetic 21.215,91 2.121,59 1.060,80 0 0 6.364,77
TOTAL PMU 700.116,29 78.482,28 0,00 68.486,38 24.220,53 211,00 86.268,37
SuD.01 Carrer de les Figuerelles 9.497,18 1.983,00 1.264,62 5.853,24 60
SuD.02 Les Tapies nord 132.979,70 18.082,28 6.677,20 0 0 66.489,85
SuD.03 Ponent de la Porrassa 257.493,56 54.544,90 270.424,17 97.847,55 901
SuD.04 Parc de prod. energetica nord 142.877,11 14.287,71 7.143,86 0 0 45.694,56
SuD.05 Parc de prod. energetica llevant 154.978,48 15.497,85 7.748,92 0 0 52.398,25
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TOTAL SUD
TOTAL POUM

697.826,03
2.409.896,41

104.395,74

405.329,04 3.897,08 178.657,96 0,00
** A més, el sector compte amb 22.280,98 m2sl de SV.2 (espai lliure forestal]. / *** A més, hi ha 15.574,95 m2 de sistema d'equipament esportiu privat a Vanessa Park

50.258,77

Font: Equip redactor del POUM

103.700,79
218.124,32

1.957,00

164.582,66
336.193,63
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XARXES DE MOBILITAT EXISTENTS | PREVISTES

4.1 XARXAVIARIA BASICA

4.1.1 XARXA ACTUAL

El Pla territorial parcial del Camp de Tarragona classifica la xarxa viaria basica d’'aquest ambit en:

La xarxa transeuropea, utilitzada per a la circulacié de pas i la circulacid interna de llarga
distancia formada per les carreteres AP-7 i A-7.

La xarxa basica primaria estructurant utilitzada per a la circulacid general entre els centres
comarcals i entre d’altres nuclis importants de poblacio.

La resta de la xarxa basica formada per vies d’ambit comarcal i local amb una mobilitat

rellevant. En 'ambit d’estudi hi trobem la carretera C-44. Aquesta carretera actualment passa

per l'interior dels nuclis de I'Infant, Masriudoms, Masboquera i Vandellds.

Figura 4.1. Xarxa viaria basica del Camp de Tarragona

Igualada
Manresa

Tarrega

Lleida
Saragossa

Barcelona
Girona
Franga

Vilanova
ila Geltra

Barcelona

Méra d'Ebre
Saragossa
Terol

XARXA VIARIA BASICA

— Xarxa franseuropea

— Xarxa basica primaria estructurant
resta xana basica

O sortides autopista
Tortosa (0 connexions entre xarxa basica
Valéncia

Font: Diputacid de Tarragona

carreteres:

La carretera N-340 a, que connecta la carretera A-7 en ambdds extrems.

La carretera T-318, que connecta la carretera C-44 amb Mont-roig del Camp, passant perla
urbanitzaci6 Vanessa Park.

La carretera T-311, que connecta la carretera C-44 al limit del terme municipal amb Pratdip.

A banda d’aquestes infraestructures viaries, dins del terme municipal també hi trobem les seglients
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El municipi de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant esta format per diferents nuclis. En aquest context, els
eixos de la xarxa viaria territorial també es poden considerar eixos estructurants municipals. En concret
es poden considerar com a vials principals:

AVandellos: Travessera urbana de la C-44 i carrer de la Font — d’Estanislau Figueras.
AMasboquera: travessera urbana de la C-44.

A Masriudoms: travessera urbana de la C-44.

Poligon Industrial Les Tapies: travessera urbana de la C-44.

L'Infant: travessera urbana de la C-44, carrer de Mestral.

L’Hospitalet de I'Infant: carrer de Mora, Via Augusta i carrer de Ramon Berenguer IV.

4.1.2 XARXA PREVISTA

El Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya i especialment el Pla territorial parcial del Camp de
Tarragona preveuen un seguit d’actuacions que tenen un fort impacte en la mobilitat a Vandellds i
'Hospitalet de I'Infant. En concret preveu:

Refor¢ del corredor mediterrani, que es concreta en la construccié d'un tercer carril a
lautopista AP-7.
Desdoblament de 'autovia A-7 (antiga N-340] al llarg de tota la regi6.

4.2 XARXAD'ITINERARIS PER A VIANANTS | BICICLETES

L’estructura urbana de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant, caracteritzada per diversos nuclis de poblacié
segregats dificulta la mobilitat no motoritzada a peu entre ells. En aquest sentit, 'elevada distancia que
els separa i la manca d’itineraris per a vianants segurs no faciliten la connexi6 a peu.

A grans trets, la vialitat interna dels diferents nuclis de poblacié que formen Vandellds i 'Hospitalet de
I'Infant esta formada per vials amb segregacid calcada/vorera o de plataforma Unica. No obstant aixo,
cal tenir en compte que en la majoria de vials amb segregacid de 'espai per a vianants 'amplada de la
vorera disposa de seccions reduides que dificulten la mobilitat a peu. En canvi, els vials de plataforma
Unica si garanteixen la convivéncia entre vianants, bicicletes i vehicles motoritzats, en condicions
optimes de seguretat i accessibilitat.

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta cal destacar que actualment a Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant no
hi ha cap infraestructura especifica per a la circulacié amb aquest mode de transport.

En relacié al les infraestructures previstes, el Pla Estratégic de la Bicicleta a Catalunya proposa un
conjunt de vies ciclistes intermunicipals, una de les quals proposa un recorregut paral-lel a la carretera
A-7 i per tant probablement passi per dins del nucli de 'Hospitalet de I'Infant.

4.3 INFRAESTRUCTURES | SERVEIS DE TRANSPORT COL-LECTIU

4.3.1 INFRAESTRUCTURES | SERVEIS DE TRANSPORT COL-LECTIU FERROVIARI

Les infraestructures ferroviaries existents dins el municipi de Vandelldos i 'Hospitalet de lInfant
corresponen a la linia Tarragona-Salou-L'Aldea-Tortosa/Ulldecona. Concretament, es disposa de dos
punts de parada, un al nucli de 'Hospitalet de I'Infant i I'altre a la central nuclear de Vandellos.

4.3.2 INFRAESTRUCTURES | SERVEIS DE TRANSPORT COL-LECTIU PER CARRETERA

En analitzar I'oferta de transport public per carretera cal diferenciar si 'ambit de cobertura és urba o
interurba.
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Pel que fa a I'oferta urbana de transport col-lectiu des de I'estiu de 2006 es disposa d’una linia gratuita
que connecta els diferents nuclis de poblacié de Vandellos i 'Hospitalet de 'Infant.

D’altra banda, Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant disposa de cobertura de diverses linies de transport
public interurbanes.

— Linia Tivissa — Reus (Autocars la Plana).

Linia I'Hospitalet de I'Infant — la Pineda (Aquapolis] (Autocars Prat).

Linia Tarragona — Tortosa (La Hispano Fuente en Segures - HIFE).

Linia Batea — Gandesa — Barcelona (La Hispano Fuente en Segures - HIFE).

4.3.3 SERVEI DE TAXI

Segons el web del patronat de Turisme el municipi disposa de 10 llicéncies de taxi.

4.3.4 INFRAESTRUCTURES PREVISTES

El Pla territorial parcial del Camp de Tarragona, aprovat definitivament el 12 de gener de 2010, ha de
definir els objectius d’equilibri dels seus ambits, seguint les determinacions fixades per la Llei 23/83,
de politica territorial, i les directrius per als plans territorials parcials del Pla Territorial General de
Catalunya.

Pel que fa a la proposta dinfraestructures de mobilitat, el PTPCT, inclou els seglients objectius
principals:

a) Assegurar uns nivells de connectivitat adequats a les previsions de desenvolupament dels
assentaments urbans.

b) Contribuir a estructurar espacialment els sistemes d’assentaments urbans.

c) Vincular 'accessibilitat als usos del sol que es prevegin en el territori.

d) Completar les xarxes basiques establertes en els plans sectorials amb altres tragats de
menor rang que siguin rellevants a 'escala del Pla.

e) Definir les condicions dels elements d’infraestructura que siguin funcionals i espacialment
significatius en 'ambit del Pla.

f) Propiciar un bon ajustament dels tracats a les condicions de la matriu biofisica del territori.

g) Establir les prioritats d’actuaci6 en infraestructures en 'ambit del Pla.

h) Assenyalar opcions possibles a llarg termini.

i) Promoure I'estalvi d'infraestructures, de manera que s’evitin les redundancies i s'opti, en cada
cas, pels modes de transport més eficients i viables.

El Pla territorial és respectués amb les determinacions del Pla d’Infraestructures del Transport de
Catalunya, les quals desenvolupa de forma integrada amb la resta de sistemes que li pertoca ordenar i
ajusta a la seva escala de treball. En efecte, mentre el Pla d’infraestructures dibuixa eixos de
comunicacio necessaris (que no tragats), el Pla territorial, en base a una reflexié conjunta dels tres
sistemes que ordena (infraestructures, assentaments i espais oberts] si que és decanta per tragats
concrets, si bé amb un caracter indicatiu.

Les actuacions viaries amb afectacié al terme municipal de Vandellds i 'Hospitalet de lInfant, i les
seves caracteristiques dins 'ambit municipal sén les seglients:

* Desdoblament de I'A?7: El corredor del Mediterrani haura de completar-ne al llarg de tot el Camp
de Tarragona amb el desdoblament complet de I'A-7, I'antiga N-340. També considerat en el
PITC, els successius projectes es troben ja en diferents fases, alguns ja inaugurats i altres en
obres. En alguns punts aquesta via coincideix amb el tragat de ’AP-7, i un dels punts d’enllag
coincidira amb la sortida de I'’AP-7 d’Hospitalet de I'Infant, on tornen a circular pel mateix
corredor les dues autopistes fins a la sortida de I'ambit territorial passada la central nuclear.
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Condicionament de les travesseres urbanes: Determinats municipis que acollien transits de
pas pel seu interior, i per tant la travessera dels quals era un element més viari que de ciutat,
veuran, en 'escenari del Pla, reduit el seu transit per 'efecte de la construcci6 d’'una variant. El
condicionament d’aquestes noves travesseres resultants és una altra de les propostes del Pla
Territorial, especialment en els nuclis costaners que abandona I'A-7. En aquest sentit, es
proposen les reconversions de les travesseres (avui dia amb conflictes de transit
especialment vinculats a estius i caps de setmana) de Cambrils, Miami Platja i 'Hospitalet de
I'Infant. El disseny definitiu de tots aquests espais haura de prioritzar la convivencia de
vianants i ciclistes, i les facilitats d’accés al transport public, si s’escau. De cara als vehicles a
motor, poden habilitar-ne sortides laterals pensades exclusivament pels serveis, mentre
mesures com la limitacié de velocitat (a 30 km/h, per exemple) o de 'aparcament s6n mesures
ben considerades pels experts de cara a la pacificacié del transit en zones urbanes.

Pel que fa a les infraestructures ferroviaries, el Pla territorial, a banda de recollir les determinacions del
Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC), vol aportar mesures complementaries que
ajudin a consolidar una concepcid integrada de la xarxa i una major intermodalitat. Les premisses del
Pla en relacié al model ferroviari del Camp de Tarragona sén:

Integracié urbana del ferrocarril en coheréncia amb el planejament urbanistic actual i futur
Eficiencia i viabilitat global del sistema: xarxa integrada intermodal

Eficiencia i viabilitat individual de cada part del sistema: competitivitat dels diferents modes
Una estrategia modulable en el temps

Foment del transport de mercaderies per ferrocarril

Garantir, d’'acord amb la Llei de Mobilitat, el dret dels ciutadans a I'accessibilitat en unes
condicions de mobilitat adequades i segures i amb el minim impacte ambiental possible

Les actuacions en la xarxa ferroviaria amb incidencia al terme municipal de Vandellos i 'Hospitalet de
I'Infant sén les segiients:

18

Creaci6 d’'un sistema de rodalies propi al Camp de Tarragona: Aquesta proposta inclou diverses

mesures entre les que es troba la desafectaci6 del cinturé de la costa entre 'Hospitalet de
I'Infanti el Poligon Petroquimic Sud a Tarragona, que queda substituit pel nou Corredor del
Mediterrani en execucid. Els trams desafectats podran ser recuperats com a corredors amb
major insercié urbana tipus tren tramvia si els estudis de viabilitat aixi ho determinen.

Nova estratégia en el transport de mercaderies: El corredor costaner, d’especial importancia a

escala nacional i transeuropea, quedara ampliament reforcat per la finalitzaci6 de les diferents
actuacions previstes, que configuraran un eix d’altes prestacions apte pel transport de
mercaderies. Les actuacions dins del terme de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant son les
seglents:

— La compleci¢ del Corredor del Mediterrani entre 'Hospitalet de I'Infant i Vila-seca, que
amés a més quedaria alliberat de transit de viatgers si més endavant es realitza la
nova linia d’alta velocitat entre Castelld i Tarragona prevista al PITC.
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Figura 4.2. Planol de proposta del PTP del C de Tarragona al municipi de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant

Font: PTP del Camp de Tarragona
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5 MOBILITAT ACTUAL | MOBILITAT GENERADA

5.1 MOBILITAT ACTUAL

L’analisi de la mobilitat que es presenta a continuacié recull principalment de les dades de 'Enquesta de
Mobilitat Obligada de 'any 2001. Aquesta enquesta analitza el comportament del primer desplagament
del dia perra¢ de treball o d’estudis de la poblacié de més de 16 anys.

Daltra banda, I'Agenda 21 local de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant va realitzar una enquesta que
entres d’altres aspectes analitzava la distribuci6 territorial i modal dels desplagaments segons tipus.
La mostra de 'enquesta va ser de 83 persones (38 dones i 45 homes).

5.1.1 MOBILITAT GENERAL

A Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant, es realitzen uns 3.996 desplagaments diaris per ra¢ d’estudis o de
treball, dels quals el 45,0% soén interns i la resta de connexi6 amb altres municipis. Entre els
desplagaments de connexid, la mobilitat atreta a Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant té més pes que la
mobilitat generada cap a altres municipis, amb un 31,7% i un 23,3% respectivament.

Taula 5.1. Mobilitat generada i atreta a Vandellds i I'Hospitalet de I'Infant per ra6 de treball o d’estudis (2001)

Tipus de desplagament Nre. %
Interns 1.799 45,02
Aaltres municipis 931 23,30
Des d'altres municipis 1.266 31,68
TOTAL 3.996 100,00

Font: Idescat

Segons I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006, al Camp de Tarragona, la mobilitat ocupacional
(treball+estudis) representa el 22,8% de la mobilitat total en dia feiner. D'altra banda, segons aquesta
font, el nombre mitja de desplagaments per persona per dia a les comarques del Camp de Tarragona és
de 3,50. Extrapolant aquest valor, els residents a Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant realitzen uns
21.000 desplagaments en dia feiner.

Daltra banda, cal tenir en compte els resultats obtinguts en I'enquesta del Pla de participacio social de
'Agenda 21 local de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant, on es demanava a quin dels nuclis de poblacié
del municipi es dirigien segons el tipus d’activitat que desenvolupessin.
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Taula 5.2. Mobilitat generada i atreta a Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant per motiu

Motiu Vandellos g:?r:‘;::: Masboquera | Masriudoms | Aimadrava ?T:Lr:if:ipis
Anaral metge 37,5% 42.,9% 0,9% 18,8%
Treballar 33,9% 35,7% 30,4%
Estudiar 14,3% 42,9% 42,9%
Activitats extra-escolars | 46,7% 46,7% 6,7%
Oci 36,6% 31,2% 4,3% 2,2% 1,1% 24,7%
Esport 22,1% 44,1% 7, 4% 8,8% 2,9% 14,7%
Entitat 61,5% 33,8% 4,6%
Compra diaria 33,3% 46,5% 20,2%
Activitat cultural 43,0% 31,0% 4,0% 2,0% 20,0%
Compra roba 4,1% 27,0% 68,9%
Restaurant 13,5% 40,6% 1,0% 1,0% 1,0% 42,7%
Lleure nocturn 31,6% 32,9% 1,3% 34,2%
Valor mitja 31,5% 37,9% 4,2% 3,0% 1,6% 27,4%

Font: Resultats del Pla de participacié social de 'Agenda 21 de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant

Segons els resultats de 'enquesta, menys del 30% dels desplagcaments es realitzen fora del municipi.

La major part dels desplagaments interns es realitzen als nuclis de I'Hospitalet de I'lnfant (38%) i

Vandellos (32%). L'atracci6 de mobilitat per part dels nuclis de Masboquera, Masriudoms i I'Almadrava
és molt baixa, corresponent basicament als propis veins. Cal tenir en compte que es tracta de nuclis

basicament residencials, amb una oferta laboral, educativa i de serveis molt menor.

5.1.2 REPARTIMENT MODAL

Com es pot observar a la Figura 5.1 i a la taula 5.3, el repartiment modal dels desplagaments varia
notablement segons si es tracta de desplagaments interns o de connexid. Tot i aixd, s’'observa la
importancia en I'is del vehicle privat en els desplagaments interns (més del 70% de quota) i I'is
predominant del vehicle privat en els desplagaments de connexi6, amb una quota del 88,7% dels

desplagaments generats i 93,8% dels atrets.
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Figura 5.1. Repartiment modal de la mobilitat per rad de treball i d’estudis (majors de 16 anys) a Vandellos i
I'Hospitalet de I'Infant (2001)
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Font: Enquesta de Mobilitat Obligada, 2001

Taula 5.3. Repartiment modal de la mobilitat per treball o d’estudis a Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant (2001)

Tipus de desplagament V:rl;\i’t;lte Tr:g:ﬁ:n mot:rci'tzat Total

Interns 72,4% 2,5% 25,0% 100,0%
Aaltres municipis 88,7% 0,6% 10,7% 100,0%
Des d'altres municipis 93,8% 1,1% 5,1% 100,0%
Total 83,9% 11,0% 5,1% 100,0%

Font: Enquesta de Mobilitat Obligada, 2001

A partir de 'enquesta del Pla de participacio social de '’Agenda 21 de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant
es pot analitzar la distribucié modal dels desplagaments quotidians. En calcular valors mitjans s’obté
una distribucié molt similar entre els desplagaments a peu i en vehicle privat, Per contra, I'is del
transport public és poc representatiu, suposant una mitjana de menys del 5%. Tot i aix0, es detecten

notables diferéncies segons el motiu de desplagament, tal com es pot observar en |a taula segient:
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Taula 5.4. Distribucié modal de la mobilitat segons el Pla de participacié social de 'Agenda 21

Motiu Apeu Vehicle privat ;:;;:zpon
Anar al metge 60,6% 38,5% 1,0%
Treballar 28,1% 68,4% 3,5%
Estudiar 33,3% 33,3% 33,3%
Activitats extra-escolars | 73,3% 20,0% 6,7%
Oci 43,0% 53,2% 3,8%
Esport 66,7% 31,0% 2,4%
Entitat 71,0% 29,0% 0,0%
Compra diaria 57,3% 42,7% 0,0%
Activitat cultural 58,8% 37,6% 3,5%
Compra roba 25,3% 72,0% 2,%%
Restaurant 25,7% 74,3% 0,0%
Lleure nocturn 38,8% 61,2% 0,0%
Valor mitja 48,5% 46,8% 4,7%

Font: Resultats del Pla de participacié social de 'Agenda 21 de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant

5.1.3 DISTRIBUCIO TERRITORIAL
La distribucid territorial de la mobilitat presenta els seglients pols d’atraccié/generacio:

¢ Tarragona, Mont-roig del Camp, Barcelona, Reus i Cambrils compten amb un flux superior als
100 desplagaments generats o atrets (més 60% dels desplagaments de connexid).

* Hiha 5 municipis amb un flux superior als 25 desplagaments generats o atrets que son: Ascé,
Salou, Vila-seca, 'Ametlla de Mar i Mora d’Ebre. Aquests municipis atrauen o generen entorn
del 10% dels desplacaments de connexi6 del municipi.

* La resta de la mobilitat es troba molt més atomitzada en un nombre molt important de
municipis.
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Taula 5.5. Distribucié territorial dels des

plagaments per raé de treball i estudis(2001)

Ambit Treball | Estudis Total %
Desplagaments interns 1.178 601 1.779
Desplagaments a altres municipis 676 255 931 100,0

Tarragona 123 98 221 23,7
Mont-roig del Camp 138 0 138 14,8
Barcelona 47 53 100 10,7
Reus 52 45 97 10,4
Ascé 30 0 30 3,2
Cambrils 21 8 29 3,1
Salou 12 8 20 2,1
Constanti 3 16 19 2,0
Vila-seca 11 1 12 1,3
Ametlla de Mar, I 11 0 11 1,2
Méra d'Ebre 9 0 9 1,0
Lleida 3 5 8 0,9
Pobla de Mafumet, la 8 0 8 0,9
Tortosa 3 4 / 0,8
Morell, el 6 0 6 0,6
Resta de municipis 199 17 216 23,2
Desplagcaments des d'altres municipis 1116 150 1266 100,0
Mont-roig del Camp 223 138 361 28,5
Cambrils 217 4 221 17,5
Tarragona 101 0 101 8,0
Reus 97 1 98 2,7
Ametlla de Mar, I 69 1 70 55
Tivissa 56 0 56 4,4
Barcelona 35 0 35 2,8
Méra d'Ebre 26 0 26 2,1
Deltebre 20 0 20 1,6
Pratdip 19 0 19 1,5
Salou 18 0 18 1,4
Vila-seca 15 0 15 1,2
Méra la Nova 13 0 13 1,0
Vinyols i els Arcs 11 0 11 0,9
Esplugues de Llobregat 9 0 9 0,7
Flix 8 1 9 0,7
Amposta 8 0 8 0,6
Tortosa ’ 0 7 0,6
Falset 14 0 14 0,6
Ampolla, I 6 1 7 0,6
Sant Carles de la Rapita 6 0 6 0,5
Asco 6 0 6 0,5
Riudoms 6 0 6 0,5
Resta de municipis 133 4 137 | 10,8
TOTAL 2.970 1.006 3.976

Font: Enquesta de Mobilitat Obligada, 2001
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5.1.4 AUTOCONTENCIO | AUTOSUFICIENCIA

L’analisi de les dades de 'EMO des del punt de vista de la poblacié ocupada resident a Vandellos i
'Hospitalet de I'Infant i dels llocs de treball localitzats al municipi permet establir dos indicadors de
dependeéncia: 'autocontencid i 'autosuficiéncia.

Tal i com mostra la Taula 5.6, la taxa d’autocontenci6 decreix continuament des de 'any 1991, seguint
una tendéncia comuna a la majoria de municipis catalans. Un fet similar océrrer amb la taxa
d’autosuficiéncia, si bé de forma més atenuada.

Taula 5.6. Evolucié de I'autocontenci6 i de I'autosuficiéncia a Vandellds i I'Hospitalet de I'Infant (1991-2001)

Indicadors 2001 1996 1991
POR 1.854 1.384 1.416
LTL 2.294 1.780 1.787
Autocontencio 63,54% 69,29% 76,20%
Autosuficiéncia 51,35% 53,88% 60,38%

POR (Poblacié Ocupada Resident]: és el total de desplagaments interns i cap a fora.
&s considera que un desplagament representa una persona ocupada.

LTL [Llocs de Treball Localitzats): és el total de desplagaments interns i des de fora.
&s considera que un desplagament representa un lloc de treball.

Autocontencid: és la ratio entre el nombre de desplagaments interns i la POR.

Autosuficiéncia: és la ratio entre el nombre de desplagaments interns i
els LTL.

Font: Idescat

5.1.5 POLS DE MOBILITAT

Si bé no es disposa de prou informacié per fer un analisi quantitatiu, a continuacié es presenta de forma
qualitativa els principals pols de mobilitat de dins del municipi (taula 5.7].

Taula 5.7. Principals pols de mobilitat del municipi

Tipus Centre Altra informacié

Cultural - . oo . 2 v
Biblioteca i teatre — auditori (Hospitalet) 2.600 m* de sup. construida

Educatiu CEIP Vall de Llors [Vandellds) 69 alumnes

Educatiu Llar d’Infants ‘Sol i Vent’ [Hospitalet] 132 alumnes

Educatiu CEIP Mestral (Hospitalet) 489 alumnes

Educatiu IES Berenguer d’Entencga (Hospitalet) 397 alumnes

Educatiu Escola de Musica (Hospitalet) 163 alumnes

SO donaesportamuncpe (andels) | 1 cobers eiepanin, s

Esportiu Camp de futbol (Vandellés) -

Esportiu Zona esportiva Aster Poblat d’Hifrensab | Pista de frontd, padel, tennis, sala
(Hospitalet) esportiva, piscina coberta...

Esportiu Pavell6 cobert (Hospitalet) -

Esportiu Zona esportiva “Arenal” (Hospitalet) Camp de futbol

Esportiu Camp de Pitch & Putt “La Figuerola” (Vandellés) | -

Esportiu Port Esportiu 600 amarradors

Administratiu | Casa de la Vila (Hospitalet) .

Administratiu | Antiga escola Aster Policia Local, casal de joves, jutjat.

Sanitari Centre Assistencial Polivalent (Vandellgs)

Sanitari Centre Assistencial Polivalent (Hospitalet) -

Activitats Poligon de Les Tapies 42.77 ha; es preveu I'ampliacié de

17,47ha (Les Tapies Il)
Activitats Central nuclear de Vandellds -
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Aixi mateix, la taula 5.8. mostra les principals indUstries existents al municipi.

Taula 5.8. Industries del municipi incloses al Registre d’Establiments Industrials

Nom empresa Activitat principal Adreca :‘r't‘:b.
Ambiental Serveis Tecnic & s . . Bonet Dalmau - P.l. Tapies 36

) Serveis tecnics d’enginyeria 16
Consulting SL B
Ascensors i elevadors de s . Rivera de Sans- P.I. Tapies, 5

Fabricacié d’ascensors i elevadors 11
Catalunya SL Nau 2
Asociaciéon Nuclear Ascé - Instal-lacions electriques Central Nuclear Vandellos I, o5
Vandellos I, A.L.E. (ANA-CNVII) 4 crtaN-340,km. 1123
Automacié Infant, SL Manteniment reparacio de vehicles | ¢ 1, \.340km 1129 6
amotor

Cedipsa Compafia Espafiola | Venda de carburants per a .
Distribuidora de Petroleos SA I'automocié Autopista A-7 km 283 15
Comosa Strapp, SA Fabricacié de materials plastics C/MartiiFranqués, 63 11
Comunidad de bienes Endesa- Produccié denereia nuclear Central Nuclear Vandellos I, 480
Iberdrola C.N. Vandellos Il & crtaN-340,km. 1123
Construccions  Metalliques . . - . -
Carles Barceld SL Enginyeria mecanica C/Torroja, 9 - P.I. Tapies 14
De Roure Natural, SL Fabricaci6 de peces de fusta C/ Marti Franqués, 38 Nau 2 10
empresa Nacional de Residuos | ¢ oinyeria mecanica Crta. N-340 km 1123,7 150
Radioactivos, SA
Enwesa Operaciones SA - - -
Eurolar 2000 SL Fabricaci6 d'elements de formigé Ferran Clua, 85 15
Gas Natural SDG SA Produccid d’energia eléctrica Ctra.N.340Km 1124 38
Instal'!aC|0ns | Muntatges Fontaneria Gil Vernet, 4 13
Sabaté SL
Lopez Pérez, Antonio Fabricacié de tancaments metal-lics | Bonet Dalmau, 7 Parc. 5 11
Macarines, SL Construccié d’edificis Cala Jostell, 3 17
Maxitec . Proyectos 9| Construccit d'edificis C/ Estacién, 11 11
Construcciones SA
Sodes SA Instal-lacions eléctriques Virgili Bellver, 5,7, 9 24
SoltecaSCP Fabricacié det Gil Vernet, nau 75 10

tancaments metallics

Font:Registre d’€stabliments Industrials de Catalunya

Pel que fa a les infraestructures turistiques I'any 2010 es disposava de 14 establiments, oferint un

total de 2.360 places:

Hotels: 8 (538 places).
Campings: 3 (1.793 places)
Turisme rural: 3 (29 places)

D'altra banda, a partir del padré d’habitatges de 2001 es pot coneixer el nombre d’habitatges de segona
residencia. Segons aquesta font Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant disposa de 1.204 habitatges de
segona residencia i 914 habitatges buits. Tot i aix0, es tracta de valors poc actuals i aquesta situacié
pot haver variat notablement durant la dltima década.
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5.2  MOBILITAT GENERADA

Per avaluar la mobilitat generada pel POUM de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant, s’ha aplicat les ratios
que proposa el Decret 344/2006 de regulaci6 dels estudis de la mobilitat generada, sense modificar-
los.

Taula 5.9. Ratios de generacid de viatges del Decret 344/2006

Us Nre. de viatges
Habitatge El valor més gran entre 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Residencial 10 viatges/100m* de sostre
Comercial 50 viatges/100m* de sostre
Oficines 15 viatges/100m* de sostre
Industrial 5 viatges/100m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100m?® de sostre
Zones verdes 5 viatges/100m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Font: Decret 344/2006 de regulacid dels estudis de la mobilitat generada, 2006

En tots els casos s’ha aplicat les ratios anteriors per tal d’'obtenir valors maxims, perd en el cas de la
mobilitat generada pels espais lliures es preveu que, donada la tipologia i ubicaci6 de les zones verdes,
es generi una mobilitat molt inferior a 5 viatges/100m® de sostre. Aixi mateix, cal tenir en compte que
els viatges generats per aquest Us acostumen a provenir dels habitatges de 'entorn i aix0 fa que siguin
viatges ja recomptats en la mobilitat generada per usos residencials. En aquest grup s’hi ha afegit la
mobilitat associada a parcs i jardins privats.

En el cas de la franja costanera s’ha aplicat la ratio de 5 viatges/m com fixa el Decret a aquells sectors
que limiten amb la fagana maritima excepte en els sectors situats a I'entorn de la central nuclear (PMU
05, PMU 07 i SUD 05), on es considera que la platja no atraura visitants. Tot i aix0, en la resta de sectors
on s’ha aplicat cal tenir en compte que actualment ja es pot accedir a la platja i que no tot sera nova
mobilitat.

Quant als equipaments la utilitat d’aquests pot ser molt variada, passant des d’un centre educatiu a
una pista esportiva o0 un magatzem municipal. En funcié de I'is real de cada equipament la mobilitat
variara notablement i en alguns casos pot ser que la ratio aplicada sigui molt superior a la mobilitat real.
Aixi mateix, la mobilitat generada per aquests sovint ja s’ha calculat en usos residencials i per tant s’ha
contat per duplicat. Per aixo, es preveu que la mobilitat corresponent a aquests usos sigui inferior.

En el planejament derivat caldra ajustar les ratios aplicades per tal d’obtenir valors aproximats a la
realitatial comportament dels veins.

D’altra banda, el POUM no detalla la superficie destinada a alguns usos compatibles en els diferents
sectors. Es tracta d’activitats compatibles amb els usos residencials i industrials (comercial, oficines,
hoteler...) que en I'annex normatiu del POUM s’anomenen perd sense detallar la seva ocupacio. Sera en
el planejament derivat, quan es disposi de major detall dels usos del sol i superficies previstes, quan es
podra ajustar la mobilitat generada corresponent a cada Us. En cas de que el planejament derivat
identifiqui aquests usos caldra modificar el nombre de desplagaments generats que es presenten en
aquest estudi.

A continuaci6 es detalla els resultats obtinguts en aplicar les ratios anteriors als diferents sectors i
usos previstos al POUM. La mobilitat generada pel conjunt de sectors sera de 90.245 viatges/dia.
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Taula 5.10. Mobilitat generada pels diferents sectors del POUM segons usos del sol

Sistema Estimacié Estlir:bacié Mobilitat generada (viatges/dia)
s " . . 2 . . 2 i
CLAU DEL SECTOR Ssg:;?:ug ||::es: ?g/] P\I/‘TJ:t quig’l;]":zms " aove | totals |l Illsiil:zlssi Eaui . Franja
> . nova quip. | Resi. Ind. Total
m implan. implan. v?rd costa
privat
PAU.01 Barranc de la Figuerola 13.543,70 1.637,98 0 0 0 82 0 0 0 82
PAU.02 Ampliacié Escoles 2.458,54 0 1.537,39 1.430,00 16 0 307 112 0 419
Carretera Hospitalet-
PAU.03 Méra 4.772,50 2.460,67 0 2.081,00 12 123 0 84 0 207
PAU.04 Carrer Santa Marina 2.890,56 613,19 0 4.047,18 45 31 0 315 0 346
PAU.05 Font—C44 1.942,89 613,09 0 1.007,20 12 31 0 84 0 115
PAU.06 Dedals 10.194,54 4.970,75 0 3.851,14 38 249 0 266 0 515
PAU.07 MB. Ponent 4.777,92 1.084,55 0 1.296,00 12 54 0 84 0 138
PAU.08 MB. Migdia 2.140,64 0 0 1.155,00 ’ 0 0 49 0 49
PAU.09 MR. Centre 3.405,02 591,60 0 4.417,35 20 30 0 140 0 170
PAU.10 MR. Ponent1 1.385,36 0 0 1.260,00 ’ 0 0 49 0 49
PAU.11 MR. Ponent2 2.472,36 142,15 0 2.160,72 11 ? 0 ’7 0 84
PAU.12 MR. Nord 776,29 0,00 0 864,00 4 0 0 28 0 28
PAU.13 Vanessa Park 222.927,95 49.380,95 4.017,88 | *** 0 0 2.469 804 0 3.273
PAU.14 Arenal Centre 23.273,73 4.597,70 1.520,99 0 0 230 304 0 1.420 1.954
PAU.15 La Margarida 8.663,17 1.783,03 0 1.809,45 0 89 0 0 89
Llevantiponent del
PAU.16 carrer dels Corralets 21.766,96 365,74 0 4.903,78 16 18 0 112 0 130
PAU.17 Cami de la Porrassa 270.629,54 44.608,93 36.076,58 15.983,36 177 2.230| ?¢.215] 1239 0 10.685
PAU.18 Hospitalet ponent 104.969,73 40.363,32 1.949,54 22.232,26 241 2.018 390| 1.687 0 4.095
PAU.19 Les Tapies Il 170.787,45 37.019,86 8.553,89 0 0| 85.342,60 1.851| 1.711 0| 4.267 7.829
PAU.20 Coop. Vandellos 1.591,07 0 0 1.145,48 12 0 0 84 0 84
Cala d'Oques — Forat
PAU.21 negre 31.742,85 3.961,48 2.427,45 0 0 198 485 0 0 684
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- . .. | Estimaci6 Mobilitat generada (viatges/dia)
Superficie :‘I::':i: Verd Equipaments :Enit:;cs:? hab. m? st Espais
CLAU DEL SECTOR sector m? lliures (SV) privat (SE) m? nova " | totals industrial | lliuresi Equi . Franja
> . nova quip. Resi. Ind. Total
m implan. implan. v?rd costa
privat
PAU.22 Almadrava 1 15.741,57 6.936,07 | 2.269,75 0 2.208,00 24 460 168 0 628
PAU.23 Almadrava 2 7.663,99 0| 1.627,33 0 1.706,17 81 14 0 95
PAU.24 Almadrava 3 8.980,88 369,78 0 2.001,83 18 56 0 ’4
PAU.25 Almadrava 4 10.344,64 0 3.226,85 1.777,05 0 645 56 0 701
PAU.26 Almadrava 5 27.059,79 3.570,87 602,24 0 179 120 0 0 850 1.149
PAU.27 Cova del Gat 33.864,78 17.379,31| 2.133,71 0 10.580,35 88 976 0 616 0 1.592
PAU.28-1 | Carretera de Méra 1 207,89 0 47,18 0 411,84 4 2 0 28 0 30
PAU.28-2 | Carretera de Méra 2 222,82 0 56,90 0 497,76 5 3 0 35 0 38
PAU.28-3 | Carretera de Méra 3 366,51 0 110,12 0 690,21 8 6 0 56 0 62
PAU.28-4 | Carretera de Méra 4 388,45 0 112,37 0 685,89 8 6 0 56 0 62
TOTAL PAU 1.011.954,09 | 222.451,02| 3.897,08 | 59.912,81 90.203,01 785,00 | 85.342,60 | 11.440| 11.983 5.495 | 4.267 2.270 35.455
PMU.01-1 | Bulevard Nord N340 20.051,80 2.116,64 0 9.375,00 104 106 0 28 0 834
PMU.01-2 | Bulevard Sud N340 21.863,62 5.030,49 0 6.371,00 ’1 252 0 497 0 7’49
PMU.02 Poblat Hifrensa 176.885,24 63.836,86 31.550,58 0 3.192| 6.310 0 0 9.502
PMU.03 Equipaments centre 19.560,60 880,00 16.003,48 693,87 44| 3.201 56 0 3.301
PMU.04 L’Aigua al Coll 27.669,56 1.540,88 1.624,75 7.780,66 28 /7 325 196 0 598
PMU.05 Centre Tecnologic 201.617,09 0 15.000,00 0 0 0| 3.000 0 0 3.000
Centre de Producci6

PMU.06 Energética 190.101,17 0 0 0 0| 68.880,00 0 0 0| 3.444 3.444
PMU.O7 Ponent CNV I 17.904,53 2.955,82 0 0 0| 11.023,60 148 0 0 551 699
PMU.08 L'Hospital 3.246,77 0 3.246,77 0 0 0 649 0 0 1.150 1.799
PMU.09 Control energétic 21.215,91 2.121,59 1.060,80 0 0| 6.364,77 106 212 0 318 636
TOTAL PMU 700.116,29 78.482,28 0,00 | 68.486,38 24.220,53 211,00 | 86.268,37 3.924 | 13.697 1477 | 4313 1.150 24.562
SUD.01 Carrer de les Figuerelles 9.497,18 1.983,00 1.264,62 5.853,24 60 99 253 420 0 /72
SUD.02 Les Tapies nord 132.979,70 18.082,28 6.677,20 0 0| 66.489,85 904 | 1.335 0| 3.324 5.564
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TOTAL POUM

Font: Elaboracid propia a partir de la normativa del POUM i del Decret 344/2006 de requlacié dels estudis de la mobilitat generada

2.409.896

405.329

3.897

178.658

1

218.124

1.957

336.194

20.584

- . .. | Estimaci6 Mobilitat generada (viatges/dia)
Sistema Estimacio hab
s . ' . . 2 . . 2 E N
CLAU DEL SECTOR Superflclg .despals Vn.erd Eqmpameznts m°stresi. totals . m st. .spals. )
sectorm lliures (SV) privat (SE)m nova industrial | lliuresi | - . . Franja
2 . nova quip. | Resi. Ind. Total
m implan. imol verd costa
implan. privat
SuD.03 Ponent de la Porrassa 257.493,56 54.544,90 27.424,17 97.847,55 901 2.727 | 5485| 6.307 0 14.519
Parc de produccid
SUD.04 energética nord 142.877,11 14.287,71 7.143,86 0 0| 45.694,56 714 | 1.429 0| 2.285 4.428
Parc de produccid
SuUD.05 energetica llevant 154.978,48 15.497,85 7.748,92 0 0| 52.398,25 775| 1.550 0| 2.620 4.945
TOTAL SUD 697.826,03 | 104.395,74 50.258,77 103.700,79 164.582,66 | 5.220| 10.052 | 6.727 | 8.229

35732 13.699 | 16.810

3.420 90.245
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Segons usos del sol, els equipaments sén els principals generadors de mobilitat (39,6%) seguit de les
zones verdes. Tot i aix0 aquests valors probablement estiguin sobredimensionats i en els estudis de
mobilitat generada del planejament derivat siguin inferiors.

Taula 5.11. Distribucié de la mobilitat generada pel POUM segons usos del sol

Us del sol Viatges/dia | Proporcid
Espais lliures 20.584 22,81%
Equipaments 35.732 39,59%
Residencial 13.699 15,18%
Industrial 16.810 18,63%
Franja costanera | 3.420 3,79%

Total 90.245 100,00%
Font: Elaboracid propia a partir de la normativa del POUM i del Decret 344/2006 de regulacid dels estudis de la mobilitat
generada

La mobilitat generada per les zones industrials i residencial és molt similar malgrat la tipologia d'ds
predominant dels sectors sigui habitatge. Cal tenir en compte que la mobilitat generada per les zones
residencial Unicament s’ha calculat el nombre d’habitatges de nova creacid, sense considerar el
nombre total d’habitatges per evitar contar mobilitat ja existent. D'aquesta forma, dels 3.794
habitatges previstos al POUM només s’ha tingut en compte els que I'equip redactor considera que seran
de nova creaci6: 1.957.

En cas de que el planejament derivat identifiqui usos comercials i/o d’oficines, o altres usos no
contemplats en la taula anterior, caldra modificar el nombre de desplagcaments generats que es
presenten en aquest estudi.

Tenint en compte que Vandellos i 'Hospitalet de 'Infant és un municipi turistic, en analitzar la mobilitat
generada pels usos residencials cal diferenciar si correspon a habitatges de primera o segona
residencia. D'aquesta forma, la mobilitat generada pels habitatges de segona residencia només
correspon als caps de setmana i mesos d’estiu.

El POUM fa una previsié de la proporcié del tipus d’habitatges en cadascun dels sectors on es preveu
creixement residencial. En base a la proporcié d’habitatges plantejada s’ha estimat el nombre de
viatges per a cada tipologia. El resultat global mostra que el 41% de la mobilitat generada per a usos
residencials correspon a laresidencial i el 59% restant a 2a residencia.
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Taula 5.12. Distribucié de Ia mobilitat generada per a usos residencials segons tipus de residencia

Estimacié .% .. | Mobilitat | Mobilitat
habitatges Estlir:acm generada | generada

totals nova s per la per 2a
CLAU DEL SECTOR implantacié res;gﬁrh\dma residencia | residencia
PAU.02 | Ampliaci6 Escoles 16 80 90 22
PAU.03 | Carretera Hospitalet-Médra 12 80 67 1?7
PAU.04 | Carrer Santa Marina 45 80 252 63
PAU.O5 | Font—C44 12 80 67 17
PAU.06 Dedals 38 80 213 53
PAU.07 MB. Ponent 12 80 67 17
PAU.08 | MB. Migdia 14 80 39 10
PAU.09 MR. Centre 20 60 84 56
PAU.10 MR. Ponent1 I 60 29 20
PAU.11 | MR.Ponent2 11 60 46 31
PAU.12 MR. Nord 4 60 17 11
PAU.16 | Llevantiponent del carrer dels Corralets 16 40 45 67
PAU.17 | Camide la Porrassa 177 40 496 743
PAU.18 | Hospitalet ponent 241 25 422 1.265
PAU.20 Coop. Vandellos 12 80 67 17
PAU.22 | Almadrava 1 24 10 17 151
PAU.23 Almadrava 2 2 10 1 13
PAU.24 Almadrava 3 8 20 11 45
PAU.25 | Almadrava4 8 20 11 45
PAU.27 Cova del Gat 88 25 154 462
PAU.28-1 | Carretera de Méra 1 4 80 22 6
PAU.28-2 | Carretera de Méra 2 5 80 28 ?
PAU.28-3 | Carretera de Méra 3 8 80 45 11
PAU.28-4 | Carretera de Méra 4 8 80 45 11
TOTAL PAU 785 1.390 2.335 3.160
PMU.01-1 | Bulevard Nord N340 104 50 364 364
PMU.01-2 | Bulevard Sud N340 71 50 249 249
PMU.03 | Equipaments centre 8 80 45 11
PMU.04 | L’Aigua al Coll 28 60 118 ’8
TOTAL PMU 211 240 776 702
SUD.01 | Carrer de les Figuerelles 60 60 252 168
SUD.03 | Ponent de la Porrassa 901 40 2.523 3.784
TOTAL SUD 961 0 2.775 3.952

Font: Elaboracid propia a partir de la normativa del POUM i del Decret 344/2006 de regulacid dels estudis de la mobilitat
generada

Daltra banda, en els PAU i PMU cal tenir en compte que part de la mobilitat generada ja és existent i que
per tant no tot seran viatges nous. D’aquesta forma, en funcié dels usos existents i la proposta del
POUM per a cada sector, s’ha calculat el percentatge de mobilitat nova respecte el total. Els resultats
obtinguts sén una aproximacié estimativa perd mostren uns valors més ajustats a la realitat que el
simple fet de considerar que tota la mobilitat generada sera nova.
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En el cas dels sectors residencials aquesta diferéncia de la mobilitat existent ja s’ha aplicat en
considerar Unicament com a generadors de mobilitat els habitatges de nova implantacié. En la resta de
sectors de diferent Us es considera apropiat aplicar les seglients consideracions.

Taula 5.13. Mobilitat nova generada per PAU i PMU no residencials

Mobilitat generada Estimacié % Nre.
Sector de creixement del POUM - nova Viatges
Equipaments | | strial | Total mobilitat nous
privats
PAU.19 Les Tapies Il 4.267 4.267 100% 4.267
PMU.05 Centre Tecnologic 3.000 3.000 90% 2.700
Centre de Producci6
PMU.06 Energetica 3.444 3.444 50% 1.722
PMU.07 Ponent CNV I 551 551 20% 110
PMU.08 L’Hospital 649 649 60% 390
PMU.09 Control energétic 318 318 100% 318

Font: Elaboracid propia a partir de la normativa del POUM i I'equip redactor del POUM

Aixi doncs, es considera que aproximadament 2.723 viatges generats pels PAU i PMU industrials o
d’equipament privat que no seran de nova implantacid.

En el cas dels equipaments i zones verdes de nova creacié no s’ha aplicat cap proporcié de mobilitat
generada ja que es considera que aquests usos seran nous a I'ambit i malgrat alguns dels viatges
generats actualment. Pot ser que part d’aquests viatges actualment es facin pels residents de 'ambit
cap a un altres equipament i zona verda i que després es desplacin cap als nous sectors, sense ser
mobilitat nova del tot sind desplagada. Perd com que aquest fet és dificil de quantificar i interessa saber
si les xarxes de transport poden assumir la mobilitat maxima de cada sector es proposa considera el
100% de mobilitat generada per aquests usos com a nova.

5.3  PROJECCIO DE LA MOBILITAT GENERADA

La projecci6 de la distribucié modal i territorial dels desplagaments generats pel POUM de Vandellos i
'Hospitalet de IInfant s’ha fet a partir de I'extrapolacié dels resultats de I'Enquesta de Mobilitat
Obligada de 2001. Tot i aix0, cal tenir en compte que es tracta de valors antics i que amb les millores
proposades en les diferents xarxes de transport es poden adoptar pautes de comportament més
sostenibles.

- Totala mobilitat generada pels espais lliures sera interna i es realitzara a peu o bicicleta.

- EI60% dels desplagaments seran interns i el 40% externs.

- Ladistribucié modal dels desplagaments interns sera la seglient: el 40% a peu o bicicleta, 10%

en transport publici el 50% en vehicle privat.

Tenint en compte la tipologia urbanistic dispersa de Vandellos i 'Hospitalet de I'lnfant no es
considera apropiat considerar una elevada taxa d'utilitzacié dels modes no motoritzats, ja
que la connexi6 entre nuclis dificilment es pot fer en aquests modes.
La quota de transport public es considera for¢a optimista respecte a I'is actual d’aquest
mode de transport, pero d’'aquesta forma es preveu coneixer la demanda maxima generada
pels futurs creixements i aixi garantir la capacitat maxima. A part, la configuraci6é de
diferents nuclis urbans i I'existéncia de transport public urba afavoreix la utilitzacié
d’aquest mode.
La mobilitat generada pels equipaments s’ha considerat igual que en la resta d’usos del sol
(a excepcio de les zones verdes que segueixen un comportament particular] ja que es
desconeix quina funcié o Us acabaran tenint. En funcié del tipus d’equipament que es
desenvolupi canviara notablement el comportament modal de la poblacié usuaria, per
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aquest motius s’ha considerat el mateix que pel conjunt d'usos. Aixi mateix, cal tenir en
compte que la majoria d’equipaments existents al municipi es centren a I'Hospitalet de
I'Infant pero cobreixen a tota la poblacié del municipi, aixi que dificilment es pot considerar
un elevat percentatge de desplagaments a peu o bicicleta.

- Ladistribucié modal dels desplagaments externs sera la segiient: el 5% a peu o bicicleta, 10%
en transport publici el 85% en vehicle privat.

- Esconsidera que 'ocupaci6 mitjana del cotxe sera de 1,25 persones per vehicle.

- En qualsevol cas, en l'estudi de mobilitat del planejament derivat es pot afinar aquesta
distribucié en funcié del detall dels usos previstos i del comportament actualitzat de la
poblacio.

A continuacio es presenta la distribucié modal de la mobilitat generada pel POUM tenint en compte les
premisses anteriors:

Taula 5.14. Distribucié territorial i modal de la mobilitat generada pel POUM

VP TPC NM Inclou el 100%
de la mobilitat
Desplagaments 20.898 4.180 37.303 generada perla
interns 16.718 zona verda
Desplagaments 23.684 2.786 1.393
de connexié 18.948

Font: elaboracid propia a partir del Decret 344/2006 i de I'€nquesta de Mobilitat Obligada de 2001

A linforme presentat per I'Autoritat Territorial de la Mobilitat (ATM] del Camp de Tarragona referent a
I'Estudi d’Avaluacié de la mobilitat generada del POUM de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant en la fase
d’aprovacio inicial es va esmenar:

“4.2. Repartiments modals. Proposar uns nous repartiments modals seguint les recomanacions
d’aquest apartat pel que fa a la mobilitat generada pels equipaments i les zones verdes, i també en allo
relatiu al transport public.”

En resposta a aquesta esmena 'equip redactor del present estudi considera que les ratios de mobilitat
considerades en 'EAMG parteixen dels valors de I'enquesta associada a I'’Agenda 21 i a 'enquesta de
mobilitat obligada de 2001. Segons la primera enquesta el transport public representa el 4,7% dels
desplagaments diaris mentre que a 'EMO aquest valor assoleix I'11%. Tenint en compte que el POUM
preveu la promocié dels modes de mobilitat sostenible es considera raonable considerar que el 10%
dels desplagaments generats (excepte en les zones verdes que es preveuen no motoritzats) es facin
en transport public. Aixi mateix, es tracta de considerar valors maxims d’usuaris d’aquest mode de
transport per valorar si I'oferta existent pot assolir aquesta demanda.

Pel que fa a la proposta modal dels equipaments, tenint en compte la distribucio territorial dels nuclis
de poblacié no es considera adequat aplicar una ratio molt elevada de desplagaments a peu o bicicleta
ja que pot ser que l'accés a un equipament es faci des dels diferents nuclis. Per aquest motiu es
considera adequat considerar la mateixa distribucié modal de la mobilitat dels equipaments que en la
resta d’'usos, exceptuant la zona verda.
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6 XARXES PRINCIPALS DE MOBILITAT

6.1  ASPECTES GENERALS DEL MUNICIPI: ESPAI FiSIC | MORFOLOGIA URBANA

La configuracié de l'espai vial esta estretament vinculada a I'espai fisic, principalment a 'orografia del
terreny i a la morfologia urbana. Per aquest motiu, cal fer una descripci6 basica d’'aquests aspectes.

Descripcié de I'espai fisic

La major part del terme municipal presenta pendents superiors al 20% (majoritariament per sobre del
40%). Les zones més planeres es restringeixen a la planicia prelitoral, i en menor mesura a I'entorn del
nucli de Vandellos. Els nuclis urbans es concentren en les zones amb pendents inferiors al 5% o entre el
5iel 10%. Tot i aixg, I'orografia del terreny presenta notables diferencies entre els nuclis de poblaci6.
Aixi doncs, la zona costera, on es localitzen I'Hospitalet de I'Infant (inclos la urbanitzaci6 I'nfant i el
poligon industrial Les Tapies) i 'Almadrava, es caracteritza per ser plana o amb pendents lleugers. En
aquesta zona, Unicament es detecten trams concrets i puntuals amb pendents pronunciats en alguns
accessos a la platja i urbanitzacions des de la via Augusta.

@ <5%
() 5-10%
i3] "1'50-.‘15%_‘
| 15-20%
- >20%

§

Font: Lavola a partir de bases de I'ICC i el DMAH

37



Morfologia urbana

La morfologia urbana incideix en la mobilitat d'un territori. En el cas del municipi de Vandellds i
I'Hospitalet de I'Infant, destaquen les segiients tipologies:

* A les urbanitzacions i a 'Almadrava hi predominen els habitatges unifamiliars de baixa

densitatien molts casos a quatre vents.

* A Vandellos, Masriudoms i Masboquera, hi predominen els habitatges unifamiliars adossats
de planta baixa+1, 2 0 3 plantes (en aquest darrer cas resulta més important a Vandellgs).

* A 'Hospitalet de I'Infant, hi predominen molt més els habitatges plurifamiliars de diverses

plantes.

En general, com menys dens és el teixit urba més gran és la dependencia vers el vehicle privat, mentre
que sectors més densos i amb major barreja d’'usos més eficients sén els mitjans no motoritzats.

Figura 6.2. Morfologia urbana de les principals entitats demografiques

Nucli i descripcié

Vandellos

Es caracteritza per vials de seccions estretes amb
segregacié de vorera de reduides dimensions (inferior a
50cm]) o vials on recentment s’ha aplicat mesures de
pacificacio a partir de la conversié en plataforma Unica.

L’Hospitalet de I'Infant

Es tracta del nucli costaner del municipi, desenvolupat
entre la franja maritima i 'autopista AP-7. Excepte els vials
del casc antic, de recent modificacio, la resta de vials del
nucli disposen de segregacid calgada/vorera, tot i que en
la majoria de casos les dimensions de l'espai per a
vianants no garanteix plenament 'accessibilitat. Destaca
una elevada presencia de passos per a vianants a les
cruilles, amb predomini de guals adaptats.

Masriudoms

Predominen les cases unifamiliars adossades. Tots els vial
excepte la travessera de Santa Anna son de plataforma
Unica. Es tracta de vials estrets d’accés veinal on no es
disposa d’espai segregat per a vianant. Alguns del vials
compten amb escales.

Masboquera
Zona residencial de baixa densitat de reduides

dimensions, format basicament per dos carrers de
plataforma Unica i la carretera C-44 que els estructura.

Fotografia
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Urbanitzacié I'Infant

Zona residencial de baixa densitat, amb predomini
d’habitatges aillats amb jardi. La majoria de vials sén de
sentit Unic i amb una limitacié de la velocitat de 30km/h.
L’espai per a vianants esta segregat de la calgada amb una
vorera de 1,20m d’amplada. Es disposa d’aparcament
senyalitzat en cordé com a minim a un costat de la
calcada. Destaca una elevada presencia de bandes
rugoses per regular la velocitat.

Almadrava

La morfologia urbana caracteristica de [I'Almadrava
correspon a alternanga de vials de doble sentit de
circulacié i sentit dnic. Es una zona de baixa densitat
urbanistica amb predomini d’habitatges unifamiliars amb
jardi.

Poligon industrial Les Tapies

Tots els vials presenten una morfologia similar: vials de
doble sentit amb aparcament senyalitzat en cord¢ als dos
costats de la calgcada. L’espai per a vianants correspon a
una vorera segregada de la calgada de 1,10m d’amplada s,
i ! ) = iy e
lliure d’obstacles més 0,80m amb arbrat. @"ﬂ.r _ﬁ ﬂ

€

lavola
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6.2  XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A VIANANTS

6.2.1 ASPECTES GENERALS
S’ha analitzat la xarxa per a vianants dels segiients nuclis del municipi:

* Vandellos

* L’Hospitalet de I'Infant

e Urbanitzacié 'Infant

* Poligon Industrial Les Tapies

* Urbanitzacions Masriudoms i Masboquera
e Almadrava

A partir del treball de camp realitzat es pot determinar la caracteritzacié de la vialitat urbana de
cadascun dels nuclis urbans. A continuacid es detalla la configuraci6 de la via publica a partir de I'analisi
de les seccions i la descripcid dels passos per a vianants i elements reductors de |a velocitat.

Per tal de garantir la comoditat i la seguretat dels vianants, I'antic Codi d’accessibilitat fixava que
I'amplada lliure de les voreres ha de ser com a minim de 90 cm (180 cm en el nou codi d’accessibilitat),
i per tant a I'hora d’avaluar I'espai destinat a vianants s’ha considerat aquest valor com a llindar de
compliment minim obligatori. Per contra, s’ha considerat un llindar de qualitat per a vianants una vorera
d’amplada superior a 180 cm. Es considera que per garantir comodament la circulacié de dues
persones ha de comptar amb una vorera ha de ser d’1,50 m, si bé es recomana ampliar aquest valor fins
aun minim d’entre 1,70 i 2 m per disposar d’espai de separacié amb |a calgada i la fagana.

Figura 6.3. Possibilitat de moviments a peu segons les dimensions de la vorera

b [\c.mIE ->90cm
Ib == ’>120cm
£ = Ly

P (m + '>150cm
o T |

B (I 0W
=7 |

Font: Oficina Técnica de Mobilitat i Seguretat Viaria Local de la Diputacid de Barcelona. Seccié d’accessibilitat.

>180cm

HHW

Tenint en compte aquests criteris es pot classificar la vialitat segons els criteris seglients:
- Noaccessible: 'amplada de les dues voreres és inferiora 90 cm.
- Accessible pero millorable: l'amplada d’entre 30 i 180 cm a com a minim una de les voreres.

- Accessible: 'amplada lliure de les dues voreres és igual o superiora 180 cm.
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6.2.2 CONFIGURACIO DE LA VIALITAT URBANA

Vandellos
* Configuraci6 de les seccions: I'espai per a vianants de Vandellds compta amb dues tipologies de

seccions: la plataforma Unica i la segregacio calgada/vorera:

Els vials de plataforma Unica es concentren al centre historic i es tracta de vials estrets
(carrers de Baix, Major, Estanislau Figueres, Església, Santa Marina, de les Flors, Sant Isidre,
Sant Jaume i de les Sorts...), com a maxim permeten el pas d’'un vehicle, sense espai per
garantir l'aparcament a la calgada (CAS 1). Es tracta de carrers amb prioritat per als modes no
motoritzats. La conversié d’aquest vials en plataforma Unica ha estat recent i permeten una
clara millora dels desplagaments no motoritzats, si bé en alguns casos s’observen vehicles
aparcats a la calgada reduint I'espai per a vianants.

La resta de vials del municipi compten amb una configuracié amb segregacié calgada/vorera.
L’amplada i l'estat de la vorera no és el mateix en tot el municipi, tot i aixo en cap dels casos es
disposa d’'un amplada lliure d’obstacles superior als 1,80m. Concretament, els vials situats a
I'entorn del casc antic disposen de voreres de menys de 0,5m i en la resta de casos 'amplada
mitjana és d’entre 0,91 1,1m.

F

Figura 6.4. Configuracié de I'espai vial del nucli de Vandellds

L’'Hospitalet de I'Infant

* Configuraci6 de les seccions: dins el nucli de 'Hospitalet de I'Infant cal diferenciar 2 tipus de
seccions: els carrers amb calgada de plataforma Unica i la segregacié calgada/vorera:

Els vials de plataforma tnica es concentren al casc antic i es tracta de carrers estrets (és el
cas dels carrers Major, Galera, Estaci6 i Onze de Setembre), que Gnicament permeten el pas
d’un vehicle, sense espai per garantir 'aparcament a la calgada (CAS 4). Antigament, aquests
vials disposaven d’espai segregat per a vianants, amb seccions molt reduides que no complien
amb els requisits que fixa el codi d’accessibilitat. La conversié d’aquests vials en plataforma
Unica és molt recent, garantint la millora de la mobilitat en aquests vials pacificats.
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- Laresta de vials del municipi compten amb una configuracié amb segregacit calcada/vorera.
Tot i aix0, 'amplada i 'estat de la vorera no és el mateix a tot el nucli. Aquesta tipologia de vial
es troba al voltant del port maritim (CAS 5], de I'estaci6 de ferrocarril (CAS 6] i a la urbanitzacio
de I'Arenal (CAS 7). Els vials situats a I'entorn del port presenten notables mancances pel que
fa a 'amplada lliure per a vianants (entre 0,80 1,10m). El mateix passa als vials de I'entorn de
I'estacié de ferrocarril on la preséncia d’elements urbans (enllumenat, arbrat...) provoca que
amplada lliure d’obstacles sigui de 0,90m. D’altra banda, cal destacar el passeig Maritim com
a important itinerari per a vianants, oferint un espai lliure per a modes no motoritzats superior
a3men tot el seu recorregut (CAS 8).

Figura 6.5. Configuracid de I'espai vial del nucli de I'Hospitalet de I'Infant
ol E

Font: Lavbla o

Passos de vianants i elements reductors de velocitat: La majoria de passos per a vianants existents

a I'Hospitalet de I'Infant disposen de guals que faciliten el creuament de persones amb mobilitat
reduida. Si be s'observen alguns casos amb passos sense adaptar o amb gual a només a un costat.
En relacié als elements reductors de velocitat existents a I'Hospitalet de I'Infant predominen les
bandes rugoses, ubicades al voltant del passeig maritim (CAS 9] i a la urbanitzacié de I'Arenal (CAS
10).
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Urbanitzacié Infant

* Configuraci6 de les seccions: Gairebé tots els vials sén unidireccionals amb aparcament senyalitzat
en cord6 com a minim a 1 costat. Les baixes intensitats de transit d’aquests vials i la limitacié de la
velocitat a 30km/h faciliten la convivéncia del transit rodat amb els modes no motoritzats (CAS 11).
Tota la vialitat compta amb segregacid de la vorera, les quals es troben en bon estat de conservacid i
una I'amplada lliure d’obstacles de 120cm.

* Passos de vianants i elements reductors de velocitat: en la majoria de cruilles es disposa de passos
per a vianants degudament adaptats amb guals per a vianants (CAS 12). Shan detectat alguns
elements reductors de velocitat del tipus bandes rugoses i senyals de limitacié de velocitat a
30km/h.

Figura 6.7. Configuracid de les seccions i dels passos per a vianants de la urbanitzacié Infant

lavola
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Poligon Industrial Les Tapies

» Configuracid de les seccions: la vialitat del poligon industrial es caracteritza per carrers de doble
sentit de circulacié amb cordd d’aparcament senyalitzat i vorera segregada de la calgada (CAS 13).
L’espai per a vianants es caracteritza per una vorera pavimentada de 1,10m lliure d’obstacles més
I'espai corresponent a I'arbrat (0,80m).
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Figura 6.8. Configuracid de les seccions del Poligon industrial Les Tapies

Font: Lavola

* Passos de vianants i elements reductors de velocitat: destaca I'abséncia de passos de vianants
pero els que hi ha disposen de guals degudament adaptats. No es disposa d’elements reductors de
velocitat.

Masboquera

* Configuracié de les seccions: la tipologia de vial predominant Masboquera (CAS 14) és la plataforma
dnica (amb convivéncia entre la mobilitat a peu i el vehicle privat]. L’Unic vial que disposa de vorera
és la carretera C-44.

* Passos de vianants i elements reductors de velocitat: no s’ha observat cap d’aquests elements.

Figura 6.9. Configuracié de les seccions de Masboquera
3

Font: Street view de Google maps

Masriudoms

* Configuracio de les seccions: dins el nucli es diferencia 2 tipus de seccions: els carrers amb calgada
de plataforma Unica i la segregacio calgada/vorera. En aquest darrer cas compten amb una amplada
lliure per a vianants inferior a 1 metre (CAS 15]) i es concentren al voltant de la carretera C-44. Per
contra, els vials veinals situats a l'interior del nucli urba sén basicament de prioritat invertida (CAS
16).

Figura 6.10. Configuraci6 de les seccions de Masriudoms

Font: Street view de Google maps
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e Passos de vianants i elements reductors de velocitat: destaca I'abséncia de passos de vianants i
d’elements reductors de la velocitat.

Almadrava

* Configuraci6 de les seccions: no es disposa d’una tipologia viaria predominant ja que es troben vials
amb vorera i de plataforma Unica, bidireccionals i unidireccionals...

* Passos de vianants i elements reductors de velocitat: No s’'observen passos de vianants, pero si hi

ha elements reductors de velocitat als accessos a la urbanitzacié (bandes sonoreductores]) (CAS
17).

Figura 6.11. Configuracid de les seccions de Masriudoms
Ll - =
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6.2.3 CONFIGURACIO DE LA VIALITAT INTERURBANA

L’eix principal que connecta els diferents nuclis de poblacié del municipi és la carretera C-44. La resta
de vials s6n de caracter interurba, esdevenint principals infraestructures de connexid externa.

C-44

Compta amb un tragat interurba i disposa de dos carrils, un per a cada sentit de circulacid. Presenta un
tragat sinuds i una elevada manca de seguretat viaria, registrant una mitjana de 22 accidents a 'any.
Alguns trams i revolts sén considerats “punts negres” de la xarxa viaria catalana.

Els trams on es concentren els principals problemes de seguretat és a I'entorn dels accessos als nuclis
urbans. Per una banda, els accessos a aquests nuclis presenten mancances (poca visibilitat i
necessitat de realitzar maniobres en alguns d’ells). D'altra banda, I'accés de velocitat per I'entorn de
lentramat urba esdevé perillés. En aquest sentit, 'Ajuntament ha demanat a la Generalitat la
instal-laci6 de semafors que limitin la velocitat al pas de la C-44 per Vandellds, Masboquera i
Masriudoms. Amb aquesta actuacié es pretén aconseguir que els vehicles que circulen per la via
respectin la limitacié de 50 km/h, i que ara és sistematicament ignorada pel transit de la C-44.

La C-44 no té un tractament de travessera urbana dins del terme municipal. Unicament, la prolongaci6
d’aquesta via dins el nucli de 'Hospitalet de I'Infant té un caracter urba (carretera de la Méra}, el qual
disposa d’una seccid tipus calgada/vorera amb un espai segregat per a vianants de 1,20m lliure
d’obstacles. En aquest tram de |a via es disposa de passos per a vianants que garanteixen el creuament
a peu de la via, perd en molts casos amb mancances per a les persones amb mobilitat reduida, ja que
Gnicament disposen de senyalitzacié horitzontal sense guals a les voreres (CAS 18], mentre que en
d'altres resulten plenament accessibles (per exemple a I'algada del CAP, vegeu el CAS 19].
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Figura 6.12. Configuracié de la carretera de Méra

Font: Lavola

Per tal de millorar la seguretat viaria en aquest import eix viari del municipi el Pla Local de Seguretat
Viaria de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant recull una série de propostes de millora al respecte.

N-340

Aquesta carretera esdevé una important barrera arquitectonica que segrega el nucli urba de 'Hospitalet
de I'Infanti el costat nord de la N-340. D’aquesta forma es fa dificil la connexid a peu o bicicleta entre la
urbanitzaci6 de I'Infant, el poligon industrial de les Tapies i els futurs creixements previstos en aquesta
zona i 'Hospitalet.

Figura 6.13. Enllag N-340i C-44

Font: Lavola

Per resoldre aquesta dificil penetracié el desenvolupament del POUM preveu una important
remodelacié de I'enllag entre la N-340 i la C-44. En concret es proposa convertir-lo en una rotonda de
grans dimensions on enllacin ambdues vies i també el vial de nova urbanitzacié d’accés a la futura
estacid de ferrocarril.
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Figura 6.14. Enllag actual i previst N-340 i C-44
Enllag previst en el POUM
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Font: Lavola a partir de la cartografi

6.2.4 ACTUACIONS EN RELACIO A LA XARXA D'ITINERARIS PER A VIANANTS

ACCIG V1. DEFINIR LA XARXA D'ITINERARIS PRINCIPALS DE VIANANTS

Els planols 3.1 3.2 d'aquest document defineixen la xarxa d’itineraris principals per a vianants que
ha de donar servei al sector i connectar-lo amb els principals itineraris per a vianants al municipi.

L'actual codi d’accessibilitat (Orde VIV/561/2010]fixa que els itineraris principals per a vianants
disposin d’una vorera amb una amplada lliure d’obstacles de com a minim 1,50 metres. Aixi mateix,
en els vials que conformen la xarxa d'itineraris principals per a vianants i els principals eixos
comercials es recomana incrementar aquesta amplada fins a un minim de 2,0 m, o bé de 2,5 m. Pel
que fa al pendent, el Decret 344/2006 fixa que els itineraris per a vianants han de disposar d’'un
pendent maxim del 8%, i només en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al
12%.

En els planols 3.1 i 3.2 d'aquest document es detalla la proposta d'itineraris principals per a
vianants. Aquests vials sén els que hauran de disposar de millors condicions en relacié a
l'accessibilitat i la mobilitat a peu. Tot i aix0, en la mesura que sigui possible s’hauria de tendir cap a
la adequacid de la resta d'itineraris per a vianants.

En el cas de la Central Nuclear no s’ha proposat cap itinerari principal per a vianants, ni per accedir-
hi ni per a desplagcaments interns. Es considera que és una zona allunyada on l'accés s’ha de
realitzar forcosament en modes motoritzats. No obstant aix0, quan es desenvolupin els sectors de
creixements previstos en aquest punt caldra valorar la necessitat de disposar d’un itinerari per a
vianants que connecti els edificis existents i previstos.
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ACCIO V2. EN ELS VIALS DE NOVA URBANITZACIO CAL GARANTIR EL COMPLIMENT DEL DECRET
344/2006 | DEL NOU CODI D’ACCESSIBILITAT

Els vials de nova urbanitzacié en els sectors previstos al POUM cal complir els criteris que fixa
I'Ordre VIV/561/2010, d'1 de febrer, per la qual desenvolupa el document técnic de les condicions
basiques d’accessibilitat i el Decret 344/2006 de regulacid dels estudis de la mobilitat generada. A
grans trets les principals condicions que ha de complir aquesta xarxa d’itineraris per a vianants son
les seguents:

* Pendents longitudinals inferiors al 6% (si bé el Decret 344/2006 fixa com a limit el 8%).

* Amplada minima lliure d'obstacles de les voreres d’1,80 metres. En zones consolidades,
excepcionalment, 'amplada lliure es pot reduir fins a 1,50 metres.

* Els passos per a vianants han de disposar de gual per a vianants (amb una amplada lliure de
pas de 1,80m] i esta senyalitzats al pla de terra amb pintura antilliscant i senyalitzaci6
vertical pels vehicles. El planejament derivat haura de concretar les caracteristiques dels
passos de vianants en funcié de la seva funcionalitat.

En tot cas els criteris detallats del Decret i I'Ordre caldra integrar-los tant el planejament derivat del
POUM com sobretot en els projectes d'urbanitzacié dels mateixos.

ACCIO V3. MILLORAR LA QUALITAT | LA CONTINUITAT DELS ITINERARIS DE VIANANTS

Per tal de garantir la qualitat i continuitat dels itineraris de vianants es recomana aplicar les
seglients caracteristiques minimes:

- Disposar d'una amplada suficient. Com a criteri general, les voreres hauran de disposar
d’una amplada minima lliure d’obstacles de 1,8 m tal com fixa el codi d’accessibilitat (ordre
VIV/561). Es proposa, com a minim, ampliar progressivament les voreres dels vials que
formen la xarxa ditineraris per a vianants per tal de complir amb els criteris
d’accessibilitat. En qualsevol cas s’ha de procurar que aquests itineraris no comptin amb
una vorera d’amplada inferior a 1,5 metres lliures d’obstacles.

- Garantir la connexié als principals pols de mobilitat. La xarxa d'itineraris principals per a
vianants ha de permetre la connexid cap als principals pols de mobilitat del municipi. En
aquest sentit caldra garantir 'accés als equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius, mercats i zones comercials, el port (amb 'ampliaci6 prevista del port ja es
preveu una millora de 'accessibilitat a peu), poligons industrials, instal-lacions recreatives
i esportives, els parcs urbans més freqlientats, i a I'oferta de transport col-lectiu, entre
altres.

- Permeabilitzacié de la xarxa viaria. En els punts on la xarxa d'itineraris principals per a
vianants i vehicles coincideixin en el tracat, caldra disposar dels suficients elements que
permetin la permeabilitzacié del vial. En aquest sentit es recomana disposar de passos
per a vianants separats com a maxim 100-150 metres. Aquesta distancia encara hauria de
serinferior en el cas dels vials considerats eixos comercials.
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ACCIO V4. AMPLIAR LA ZONA PACIFICADA EN ELS DIFERENTS NUCLIS

Per tal de millorar la mobilitat a peu per dins dels diferents nuclis es proposa convertir en
plataforma Unica tots els vials que disposen d’una seccié inferior a 7 metres. D’aquesta forma
l'espai destinat a la circulacié per a vianants és més ampli i es troba en un mateix nivell.

Aquesta actuaci6 afecta basicament al nucli de Vandellés, on els vials de I'entorn del casc antic
(recentment pacificat) presenten voreres inferiors a 0,5 metres d’amplada. Es tracta de vials de
seccions reduides on I'espai de vehicles ocupa gran part de la calgada. Amb la conversié de calgada
Unica, on es garanteixi la convivéncia dels modes no motoritzats amb el transit, s’aconsegueix
millorar la mobilitat i accessibilitat dels vianants.

ACCIO V5. INTEGRAR LES TRAVESSERES URBANES

Per tal d’integrar les travesseres urbanes amb els diferents nuclis de poblacié per on passen es
proposa portar a terme diverses actuacions que els donin un tractament més urba.

Per una banda, es proposa adequar diversos passos per a vianants que facilitin el creuament de les
travesseres urbanes per garantir la seguretat dels vianants en accedir a banda i banda d’aquest
eix. Es proposa les actuacions segients:

Vandellés: Permeabilitzar I'entorn del pas per a vianants existent a la C-44 a l'algada de
Vandellés. Aquesta actuaci6 esta prevista quan es porti a terme la variant de la C-44 pero
mentrestant també caldria millorar la seguretat dels vianants.

Masboquera: Habilitar un pas per a vianants semaforitzat mitjangant polsador que permeti
la connexi6 a banda i banda del vial. Quan es porti a terme la variant de la C-44 en aquest
punt 'actual tragat disposara d’un tractament més urba i oferira major seguretat, després
aquest pas no caldra que sigui semaforitzat.

Masriudoms: Habilitar un pas per a vianants semaforitzat mitjangant polsador que permeti
la connexit a banda i banda del vial.

Daltra banda, es proposa habilitar un itinerari per a vianants a I'entorn de I'eix de la C-44 a I'algada
del nucli de Vandellés amb la voluntat de garantir la seguretat dels vianants que circulen per
entorn d’aquesta via. Aquesta actuacid esta prevista quan es porti a terme la variant de la C-44
perd mentrestant també caldria millorar la seguretat dels vianants.
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ACCIO V6. GARANTIR L’ACCES A PEU | EN BICICLETES ENTRE LA ZONA INDUSTRIAL | L’HOSPITALET DE
L'INFANT

Actualment I'accés a peu i en bicicleta fins a la zona industrial és complicat ja que no es disposa de
cap itinerari que permeti connectar 'Hospitalet de 'Infant amb aquesta important zona laboral.

Es proposa habilitar un itinerari per a vianants i bicicletes entre la zona industrial i 'Hospitalet de
I'Infant. Aquest itinerari ha de connectar amb la xarxa d'itineraris principals per a vianants i
bicicletes per garantir la seva prolongaci6 dins del nucli urba i del poligon industrial.

Amb |a propostes de millora de la xarxa viaria previstes en el POUM es disposara d'un recorregut per
a bicicletes que permetra connectar 'Hospitalet de I'Infant amb la urbanitzacié de I'Infant i la zona
industrial de les Tapies i ll.

Es tracta d’un itinerari pel carrer de Llapassa. Es preveu prolongar aquest vial fins a connectar amb
la urbanitzacié de I'Infant (carrer de Barraquer). EI POUM preveu I'adequacié d’un itinerari per a
vianants i bicicletes al carrer Prioritat (paral-lel al carrer Llapassa) que permet accedir des del nucli
de I'Hospitalet fins a la urbanitzacid. Un cop superada la barrera de la via de ferrocarril i de la N-340
es preveu que aquest itinerari segueixi pel carrer Tramuntana.

Els vianants també poden accedir des del carrer Llapassa cap al voral de la carretera C-44, on es
preveu reservar un espai de passeig. Aixi mateix, des de la urbanitzacié es pot connectar amb la
zona de I'estaci6é mitjancant el c. Gregal.

Ala figura seglient es mostra aquest itinerari (vegeu també mapa 4.2):

C.Tramuntana

Prolongacié del
c.de Llapassa

C.Llapassa

C. Priorat
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6.3  XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS DE TRANSPORT COL-LECTIU

6.3.1 ASPECTES GENERALS
Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant disposa de la seglient oferta de transport col-lectiu:

* Unalinia regular d’autobusos urbans que connecta Vandellgs, 'Hospitalet i 'Almadrava.
e Diverses linies d’autobus interurbanes que connecten el municipi amb la resta del territori.

e La linia de ferrocarril que connecta Tortosa i Tarragona, amb parada al nucli de I'Hospitalet de
IInfant.

ATany 2004, 'enquesta del Pla de participacié de 'Agenda 21 de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant va
valorar el grau de satisfaccio i percepci6 del transport public (vegeu la taula 6.1), segons la qual només
un terg dels enquestats consideraven satisfactoria 0 molt satisfactoria I'oferta i qualitat del transport
public, mentre que el 64% de les respostes consideraven que el transport col-lectiu de Vandellos i
I'Hospitalet de I'Infant era insatisfactori o molt insatisfactori. Cal tenir en compte que en el moment de
'enquesta no existia el transport urba ni part de I'oferta de transport interurba actual.

Taula 6.1 Satisfaccié i percepcid del transport public

Nivell de satisfaccié Freqiiencia Percentatge
Molt satisfet 1 1,2%
Satisfet 29 34,5%
Insatisfet 28 33,3%

Molt insatisfet 26 31,0%

Total 84 100,0%

Font: Resultats de I'enquesta del Pla de participacié social de 'Agenda 21

6.3.2 LINIAREGULAR D’AUTOBUSOS URBANS
El bus urba connecta els nuclis del municipi. Aquesta oferta presenta les seglients caracteristiques:

Material: 1 vehicle impulsat per gas natural.

Periode de funcionament: tot l'any.

Freqliencia: Entre el 7 de setembre i el 30 de juny, compta amb 9 expedicions/sentit entre el
dilluns i el dijous, 10 als divendres, 3-4 als dissabtes. A I'estiu, generalment presenta un
incrementa de la freqiencia.

Parades: compta amb 15 parades que en sentit Vandellos —
'Hospitalet de I'lnfant — IAlmadrava s6n: 1) Vandellds
benzinera, 2) Vandelldos (Can Moquet), 3] Masboquera, 4)
Masriudoms, 5) Urbanitzacié Vanessa Park, 6] Poligon
(Viver d’empreses), ?]Urbanitzacié Infant, 8) L'Hospitalet
(IES), 9) L'Hospitalet (Casa de la Vila), 10) L'Hospitalet (P.
Berenguer), 11) L’Hospitalet [Port Esportiu), 12) Zona Aster
(Piscina), 13) L’Hospitalet (Alcantarilla Gran], 14) Camping
Templo del Soli 15) Almadrava.

Recorregut i cobertura: garanteix la cobertura de tots els
nuclis de poblacié i principals pols de mobilitat existents al
municipi.

Usuaris: Compta amb uns 30.000 usuaris/any, amb un creixement continuat des de la seva
creaci6. Aixi, entre els mesos de gener i abril de 2011 ha utilitzat aquest servei un total de
10.827 usuaris (un 20% més respecte al mateix periode de I'any anterior).
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A banda d’aquesta oferta de bus, a les nits d’estiu dels mesos de juliol i agost, el municipi disposa d’un
bus jove que connecta Vandellos, Masboquera, Masriudoms, Vanessa Park i Infant, amb I'Hospitalet de
I'Infant, amb una expedicié d’anada a les 23.30 i una de tornada a les 3.30. Aquest servei funciona a les
nits de dissabte i vigilies de festius.

Aixi mateix, durant els mesos d’estiu funciona un “trenet turistic” que connecta I'Hospitalet de I'Infant
amb Miami Platja.

Figura 6.15. Recorregut del trenet turistic entre ’'Hospitalet de I'Infant i Miami Platja

Font: Web del Patronat de turisme de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant

6.3.3 LINIES D’AUTOBUSOS INTERURBANS

Abanda de la linia urbana, Vandellds i 'Hospitalet de I'lnfant compta amb la seglient oferta d’autobusos
interurbans amb parada al terme municipal.

* Linia entre 'Hospitalet de I'Infant — Miami Platja — Cambrils — Reus (operat per Empresa Plana).
Aquest servei va millorar a 'any 2009 per tal de facilitar la intermodalitat amb d’altres linies de
transport public que enllacen amb Reus i Cambrils. Actualment compta actualment amb 8
expedicions per dia feiner i sentit de circulacio, i amb 4 per dia i sentit als dissabtes, diumenges i
festius. Aixi mateix, 2 expedicions/dia feiner i sentit d’aquesta linia es prolonguen cap a Riudoms,
Masboquera, Vandellos i Tivissa, i 1 als dissabtes. Aquesta linia pertany al sistema tarifari integrat i
el temps total de recorregut entre I'Hospitalet i Reus oscil-la entre els 60’ i els ?5’. Dins del terme
municipal només hi ha una parada d’aquesta linia emplacada a I'Hospitalet de I'Infant (davant del
supermercat Suma). En les expedicions que es prolonguen cap a Tivissa també paren a la
urbanitzacio Infant, al poligon Les Tapies, Masriudoms, Masboquera i Vandellos.
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Taula 6.2 Horaris de la linia 'Hospitalet de I'Infant — Miami Platja — Cambrils — Reus

POBLACIONS DE DILLUNS A DIVENDRES FEINER DISSABTES FEINERS DIUMENGES i FESTIUS
TvissA 0605 | o | oo | o 1085 | e — o | OI15 | o | o | e | o | oo | o |
[VANDELLOS 0700 | e | e | e 1500 | - e e [ OT30 | e | o | e | e | e | o | e
nassoauErA 0702 | o | oo | e 1505 | - e [ 073T | o | o | o | o | o | o |
masriuDoMs 0704 | e | e | oo 1570 | e e [ O739 | o | o | o | o | o | oo | e
|L-Hosmmn DELINFANT | 07'15 | 09'95 | 1045 | 13115 | 1515 | 1615 | 18445 2115 | 07'40 | 10'30 | 1545 | 2115 | 1030 | 1315 | 1800 | 2115
A PLAT R 07'20 | 0950 | 10'50 | 13720 | 1520 | 1620 | 1850 2120 | 0745 | 1035 | 1520 | 2120 | 1035 | 1320 | 1805 | 2120
canBRILS 0745 | 10'15 | 1115 | 1345 | 1545 | 1645 | 1915 2145 [ 08710° | 1100 | 1545 | 2145 | 1100 | 1345 | 1830 | 21'45
Reus 08'30 | 11:00 | 12'00 | 1430 | 16'30 | 17'30 | 2000 22'30 | 08'20 [ 1145 [ 16'30 | 22'30 | 1145 | 1430 | 19'15 | 22'30

POBLACIONS DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS DISSABTES FEINERS DIUMENGES i FESTIUS
REUS (Estacio bus) 08'20 | 09'30 | 1150 | 1315 | 1500 | 17'20 | 1830 | 19'50 | 0915 | 1315 | 1630 | 2000 | 09'15 | 12000 | 1645 | 2000
canBRILS 09'00 | 10'05 | 12'30 | 13'55 | 15'35 | 1600 | 1910 | 20'30 | 09'45 | 13'45 | 19'00 | 20'30 | 09'45 | 1230 | 17'15 | 20'30
i PLAT A 0930 | 10'30 | 13'00 | 14'15 | 1600 | 1830 | 1930 | 2100 | 10'20 | 14'05 | 19°20 | 2700 | 10'20 | 1300 | 1745 | 2100
LHOSPITALET DE LINFANT | 09745 | 10'45 | 13,15 | 1420 | 16'15 | 1845 | 19'35 | 2115 | 1030 | 14'30 | 19'30 | 21'15 | 10,30 | 1315 | 1800 | 21'15
masriuDoms o | o | - | 425 | - | 1990 | o | o | o | 1935 | o | o | o | o | e
masBoQUERA o | o | o |82 | o | 1992 | o | o | o | 1995 | o | o | o | o | o
[VANDELLOS o | e | e | 1435 | o | e 1950 | e | oom | e | 1950 | oo | e | ooeer | oo | oo
rvissa [ [ [ 7T R - 2005 | o | o | oo | 2005 | o | oo | e | o | o

Font: Ajuntament de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant

* Linia entre 'Hospitalet de I'Infant — Miami Platja — Cambrils — Port Aventura — Salou — La Pineda
(operat per Empresa Plana). Aquest servei funciona de dilluns a divendres els mesos de juliol i agost
i compta amb 2 expedicions/dia i sentit. El temps total de recorregut entre I'Hospitalet i La Pineda
oscil-la entre els 55" i els 60'. Dins del terme municipal només hi ha una parada d’aquesta linia
emplacada a 'Hospitalet de I'Infant.

* Linia Batea — Gandesa — Barcelona (operat per 'empresa La Hispano Fuente en Segures - HIFE).
Disposa de parada a Batea, Gandesa, Corbera d’Ebre, Méra d’Ebre, Mora la Nova, Tivissa, Vandellés,
I'Hospitalet de I'Infant i Barcelona. Compta amb una expedicié diaria durant tots els dies de la
setmana.

* Linia Tarragona — Tortosa (operat per 'empresa La Hispano Fuente en Segures - HIFE). Disposa de 3
expedicions diaries els dies feiners i 1 els caps de setmanai festius.

* Altres linies operades per 'empresa HIFE. Disposa de serveis amb connexié a Bilbao i Saragossa.

Les parades de transport col-lectiu interurba per carretera existents al municipi es troben a I'Hospitalet
de I'Infant, Urbanitzaci¢ Infant, Poligon Les Tapies, Masriudoms, Masboquera i Vandellos.
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Figura 6.16. Parades de transport col-lectiu existents a 'Hospitalet de I'Infant i Urbanitzacié I'Infant
Y ] < P e & 1} ~

Urbanitzaci6 de I'Infant

Font: Lavola

Cal tenir en compte que Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant es troba integrat en 'ambit de I'Autoritat
Territorial de la Mobilitat del Camp de Tarragona, la qual inclou 131 municipis. Dins d’aquesta zona es
disposa d’un sistema tarifari integrat que permet la intermodalitat en els mitjans de transport a través
de les diferents zones que la conformen.

6.3.4 LINIA DE FERROCARRIL

L'oferta ferroviaria existent al municipi de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant correspon a les linies L7 i
Cal. Dins el municipi hi ha una estacié a I'Hospitalet de I'Infant (PK 243,0) i un baixador a la central
nuclear de Vandellds (PK 236,3). Compta amb 11 expedicions/dia i sentit i el temps de desplagament se
situa en 8-17’ fins a Cambrils, 29-44’ fins a Tarragona, 34-40’ fins a Tortosa i 99-112’ fins a Barcelona.
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~ Figura 6.17. Estaci6 de RENFE de I'Hospitalet de I'Infant (gener 2010 i octubre de 2010)

Font: Lavola

Concretament, al municipi hi para:

— Lalinia Cal que uneix Barcelona, Tarragona i Tortosa, tot i aix0, algunes de les expedicions no
s’aturen a Mont-Roig del Camp i Camarles-Deltebre.

— Lalinia L7 que uneix Tortosa, Castell6 i Valéncia; els trens d'aquesta linia han d'invertir la marxa a
l'estaci6 de L'Aldea-Amposta.

Figura 6.18. Recorregut de la linia de ferrocarril Tarragona - Valéncia
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Font: Trenscat

6.3.5 SERVEI DE TAXI

A Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant hi ha 10 llicéncies de taxis i 3 punts de parada senyalitzats: Vi
Augusta — pl. Berenguer d’Entenca, Via Augusta — ¢/ del Llastre i Pg. Maritim — Port.

a
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6.3.6 ACTUACIONS EN RELACIG AL TRANSPORT COL-LECTIU

ACCIO T1. GARANTIR L’ACCES AL TRANSPORT PUBLIC

Tots els nous sectors de creixement previstos al POUM han de disposar d’una parada de transport
public a una distancia inferior a 750 metres mesurats en la xarxa de vianants. Aquestes parades
s’han de situar de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i bicicletes.

Aixi mateix, caldra adaptar el recorregut del transport urba per tal de que garanteixi la cobertura
dels futurs creixements urbans. Tenint en compte els creixements del POUM previstos es proposa
crear 10 nous punts de parada.

Tot i aix9, cal tenir en compte que es tracta d’una proposta orientativa que caldra ajustar en funcié
dels usos definitius i la vialitat futura. En els sectors on es prevegi la ubicacié d’un equipament
important, que generi una important atraccié de viatges, caldra ubicar un punt de parada proper a
I'accés principal per tal de facilitar la connexié en transport plblic. Per tant, la proposta de parades
no és definitiva i caldra ajustar en funcié de la demanda.

Tenint en compte la ubicacié dels nous sectors de desenvolupament previstos al POUM i la
mobilitat generada en cadascun d’ells es recomana desviar litinerari del bus urba per tal de
garantir 'accés al transport public. Concretament, es proposa crear dues linies de bus urba: una
que connecti el nucli de I'Hospitalet de I'Infant i I'altra que connecti els nuclis de la C-44 amb
I'Hospitalet (vegeu I'acci6 T2).

El planejament derivat del POUM haura de determinar el recorregut exacte que realitzara I'autobus
en funcio dels sentits de circulacid de la vialitat prevista i la distribuci6 dels usos del sol. Tot i aix0, a
mode orientatiu aquest estudi presenta una possible proposta de nou itinerari de bus urba que
connecti amb els nous creixements.
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ACCIO T2. GARANTIR LA DEMANDA DEL TRANSPORT PUBLIC

Es preveu que la demanda de transport public sigui de 6.966 viatges al dia (3.483 usuaris si es
considera un viatge d’anada i un altre de tornada). D’aquests es preveu que 4.180 viatges siguin
interns i 2.786 viatges externs.

Transport urba:

Es considera que I'oferta actual de transport urba és escassa per garantir la demanda generada pel
POUM. Per tal de cobrir la demanda generada es proposa comptar amb dues linies de bus urba (en
el planol 5.2 5.4 es presenta una proposta de tragat orientativa):

Linia nucli Hospitalet de I'Infant. Es proposa adequar una linia que realitzi Unicament un
recorregut intern pel nucli de 'Hospitalet. Aquesta ruta haura de connectar els diferents
sectors de creixement del POUM, l'estaci6 de ferrocarril i garantir la connexié amb la linia
urbana dels nuclis. Aquesta linia es proposa que tingui una freqiéncia de pas de 30
minuts amb la possibilitat de disposar d'una frequiéncia de 15 minuts en els periodes
punta de major demanda.

Linia nuclis de la C-44. Aquesta linia es preveu que connecti el centre de I'Hospitalet i
I'estacié de ferrocarril amb els nuclis de Vandellds, Masboquera, Masriudoms, I'Infant i el
poligon industrial de les Tapies. Aquesta linia es proposa que tingui una freqiéncia de pas
de 60 minuts amb alguna expedici6 de reforg a les hores punta.

Daltra banda, per als nuclis no connectats per aquest servei d’autobus es proposa portar a terme
les actuacions seglents:

Almadrava: aquesta urbanitzacié es troba molt propera a l'oferta de bus urba del municipi
vei de '’Ametlla de Mar, concretament a partir del servei que connecta amb la urbanitzacioé
de Calafat.

Vanessa Park: es proposa estudiar la viabilitat de crear un servei de taxi a la demanda per
tal d’oferir una minima oferta de transport public. En aquesta zona es veu inviable la
desviaci6 de l'oferta de bus urba regular pero es considera bo disposar de la possibilitat
d’accedir a 'oferta de transport public. Per aquest motiu, es considera que la millor opcié
és oferir un servei de baixa ocupacié que funcioni exclusivament amb prévia demanda.

Central nuclear: es proposa portar a terme un servei d’autobus llangadora que connecti
I'estaci6 de ferrocarril i el centre de 'Hospitalet (vegeu actuaci T6).

El cost d’aquesta actuaci6 I'haura d’assumir el desenvolupament del POUM de forma proporcional
amb la mobilitat generada per cada sector.

Transport interurba:

La mobilitat externa generada en transport public es preveu que sigui assumible per 'oferta de
ferrocarril i bus interurba existent. Tot i aixd, es proposa complementar aquesta oferta amb un
servei a la demanda fins a la zona industrial de les Tapies aprofitant la linia existent entre
I'Hospitalet de I'Infant i Reus (vegeu actuacid T5).
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ACCIO T3. SERVEI A LA DEMANDA FINS A LA ZONA INDUSTRIAL EN LA LiNIA ENTRE L’HOSPITALET DE
L'INFANT — MIAMI PLATJA — CAMBRILS — REUS

Es proposa crear un servei de transport a la demanda que connecti la zona industrial (Poligon
industrial Les Tapies) amb els principals municipis generadors de viatges de I'entorn: 'Hospitalet
de 'Infant, Miami Platja, Cambrils i Reus.

Amb aquesta oferta es pretén oferir la possibilitat de disposar d’'una oferta de transport public
minima per accedir a la zona industrial. Un cop posat en marxa aquest servei si la demanda és
elevada caldra estudiar la possibilitat de convertir algunes expedicions en regulars.

Els horaris de demanda del bus haurien d’estar adaptats amb les principals hores d’entrada i
sortida dels llocs de treball situats al poligon.

Aquesta actuacié ha d’estar consensuada amb les empreses del poligon industrial per tal
d’adequar-lo a les seves necessitats i potenciar que els treballadors/es utilitzin el servei.

ACCIO T4. CONNECTAR EL SERVEI DE BUS URBA AMB LA NOVA ESTACIO DE FERROCARRIL DEL
MUNICIPI

Per tal de garantir la intermodalitat entre el servei de bus urba i la nova estacio de ferrocarril es
proposa desviar el tragat actual de la linia fins a aquest punt.

En aquest sentit, caldra ubicar un punt de parada del bus a I'algada de I'accés principal a I'estaci6
de ferrocarril.

Com a alternativa temporal, mentre no es desenvolupin els sectors de creixement previstos a
I'entorn de I'estacid, es proposa Unicament desviar I'autobus urba fins a I'estaci6 des del vial que
enllaga amb la rotonda formada per la C-44 i el carrer Gregal (urbanitzacié I'lnfant). En la figura
seglient es mostra la proposta de desviacié del recorregut del bus si entra en funcionament
I'estacio de ferrocarril abans de que es desenvolupi el PAU 17.

; .

| Futura estacid de ferrocarril

Aquest recorregut es tracta d’una desviaci6 rapida que no suposa una gran alteracié de l'itinerari
existent i que permet apropar a la poblacié fins a l'oferta de ferrocarril. L'increment de recorregut
d’aquesta desviacié és 980m per expedicio.

Posteriorment, quan es desenvolupin els sectors previstos al POUM caldra estudiar la modificacié
de tot el tracat de la linia per tal d’oferir cobertura a tots els nous creixements i garantir que
aquests connectin amb I'estacio.
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ACCIO T5. REUBICAR LA PARADA D’AUTOBUS EXISTENT A MASRIUDOMS

En aquests moments a Masriudoms es disposa d’'un Unic punt de parada d’autobus on s’aturen
totes les expedicions, independentment del sentit de circulacio.

Amb el desenvolupament del POUM es preveu una reestructuracio de la carretera C-44 en aquest
tram que afecta sobretot a I'accés sud a Masriudoms. Concretament, es preveu adequar un carril
segregat que permet accedir a Masriudoms des de Vandellds i un altre que permeti sortir cap a
I'Hospitalet de I'Infant amb seguretat.

En consonancia amb aquesta modificacid, es proposa reubicar el punt de parada existent a menys
de 20m de distancia, en la illeta central prevista. Aquesta parada, a I'igual que 'existent haura de
disposar de marquesina per facilitar 'espera dels usuaris.

Amb aquesta millora de la seguretat viaria en aquest punt s'aconsegueix evitar que els autobusos
entrin a dins de Masriudoms en les expedicions en sentit 'Hospitalet de I'Infant. En aquests
moments el bus accedeix al barri des de I'accés nord, circulant per tota I'av. de Santa Anna.
D’aquesta forma, l'estalvi de distancia en cadascuna de les expedicions en sentit Hospitalet de
IInfant és de 165m (es passa de 230m a 65m per accedir a la parada des de la C-44).

Situacié actual Situacio prevista

Parada d’autobus
proposada
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ACCIO T6. INCLOURE EL TRAGAT ACTUAL DE LA LiNIA DE FERROCARRIL EN EL PROJECTE DE RODALIES
DEL CAMP DE TARRAGONA PREVIST EN EL PLATERRITORIAL PARCIAL DEL CAMP DE TARRAGONA

El Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona proposa la creacié d'un sistema de rodalies propi al
Camp de Tarragona. Es proposa aprofitar les vies existents que deixaran d’estar en funcionament
amb el nou tracat del corredor mediterrani per habilitar un servei ferroviari del tipus tren — tramvia.

No es disposa d’'un projecte aprovat ja que abans de tot s’ha d’estudiar la viabilitat del servei. Si els
estudis previs que realitzi la Generalitat de Catalunya consideren viable la linia caldra vetllar per
adequar diversos punts de parada dins del municipi de Vandellds i I'Hospitalet de lInfant.
Concretament, seria bo disposar de dos punts dins del nucli urba de I'Hospitalet (un a l'actual
estacid i l'altre a 'oest] i un a la central nuclear.

Per contra, si es preveu que la demanda d’usuaris sigui baixa i finalment la Generalitat de Catalunya
desestima el projecte es proposa reservar I'espai existent de les vies com a itinerari per a vianants
o bicicletes, del tipus via verda (vegeu I'acci6 B2 d’aquest document].

ACCIO T7. CREAR UN SERVEI D’AUTOBUS QUE CONNECTI AMB LA CENTRAL NUCLEAR

Per tal d'oferir cobertura en transport public fins a la central nuclear i els futurs creixements
previstos a I'entorn es proposa adequar un servei d’autobus llangadora que connecti amb I'estacié
de ferrocarril de 'Hospitalet de I'Infant i amb el nucli urba.

Tenint en compte la mobilitat generada per la central i la que es preveu amb els nous sectors
annexos (SUD-04 i SUD-05]) es considera necessari disposar d’un servei minim de transport public
que permeti 'accés en aquest mode. Es proposa que aquest servei connecti amb l'estacié de
ferrocarril de Hospitalet de llnfant per garantir 'accés des de fora el municipi mitjangant
I'intermodalitat bus-tren.

Es proposa habilitar dos punts de parada dins de 'ambit de la central nuclear per tal de facilitar la
proximitat a I'oferta de transport public. En el planol 5.1 es presenta una proposa orientativa dels
punts de parada pero sera en el planejament derivat on caldra detallar aquesta ubicaci6.

Es considera que aquest servei només ha de funcionar en les principals hores d’entrada i sortida
dels treballadors/es i futurs estudiants o investigadors. Com que en aquests moments es
desconeix els horaris que tindran no es pot determinar el nombre d’expedicions i les hores de
funcionament d’aquest servei.

En cas de que es prolongui el projecte del tramvia fins a la central (actuaci6 T6) aquest servei
passaria a ser secundari.

ACCIO T8. PERMETRE EL TRANSPORT DE BICICLETES DINS L’AUTOBUS URBA

Es proposa que els vehicles que realitzen el servei de bus urba permeti el transport de bicicletes.
Aquesta actuacid interessa especialment per a la linia que connecti amb els nuclis de la C-44 amb
I'Hospitalet de I'Infant per fomentar la intermodalitat entre ambdés modes (vegeu I'actuacié B1).
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6.4  XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A BICICLETA

6.4.1 ASPECTES GENERALS

A Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant no existeix cap itinerari especific per a bicicletes segregat de la
resta d'usuaris de la via, si bé resulta segura la circulacié en bicicleta en els vials que compleixen les
seglients caracteristiques:

Passeig Maritim. Es tracta del principal itinerari de passeig i oci del municipi, garantint un ampli
espai segregat del transit motoritzat on es garanteix la cohabitacié entre vianants i ciclistes.
Vials de plataforma Unica. Aquests carrers disposen de prioritat invertida, és a dir, garanteixen
la prioritat dels modes no motoritzats en detriment del vehicle privat.

Vialitat interna de les urbanitzacions. Les reduides intensitats de transit que circulen pels vials
de les urbanitzacions i la limitacié de la velocitat a 30km/h garanteix la convivencia entre
ambdds modes de transport.

Es considera ciclable sense necessitat de via segregada un vial amb una velocitat real inferior
a 50 km/h, iunaintensitat inferior a 3.000 vehicles/dia, 0 bé qualsevol vial amb una velocitat
real inferiora 30 km/h.

Pel que fa a 'aparcament per a bicicletes es disposa de
14 punts distribuits entre els nuclis de I'Hospitalet de
IInfant (I'estacié de trens, aparcament de la Policia
Local, la piscina coberta (2),i el pg. Maritim a darrera
de l'edifici de Sant Roc) i Vandellos (consultori medic).

En tots els casos es disposa d’un aparcament amb
suport de roda amb capacitat per a 6 bicicletes (vegeu
fotografia annexa de 'aparcament situat a I'estacid de
ferrocarril).

El Pla Local de Seguretat Viaria de Vandellos i lavola
I'Hospitalet de I'nfant (2010] recull una proposta de carrils bici a desenvolupar al municipi aprofitantla e
millora i adequacié de la xarxa viaria interna. Concretament, es proposen dos gran eixos ciclables:

Via Augusta. Es preveu un carril bici de doble sentit situat al costat muntanya del vial. Inicialment es
proposa adequar un carril bici fins al carrer de la Mariola i en una segona fase prolongar-lo cap a l'oest.
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Figura 6.19. Seccid actual i prevista a la Via Augusta
Actual seccid tipus de la Via Augusta
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Proposta de nova seccid tipus de la Via Augusta
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Font: Pla Local de Seguretat Viaria de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant

Passeig Maritim: es proposa reduir 'espai destinat al transit motoritzat a partir de reduir 'amplada dels
carrils de circulacié i permetre la circulacié en un sol sentit. Amb l'espai que s’obtingui d’aquestes
mesures es proposa adequar un carril bici bidireccional.

Figura 6.20. Seccid actual i prevista a la Via Augusta

Actual secci6 tipus del Pg. Maritim
entre el c. Mar i c. Barques

Actual secci6 tipus del Pg. Maritim
entre c. Barques i c. Rosers

Nova seccié tipus del Pg. Maritim
entre el c. Mar i c. Barques

Nova seccié tipus del Pg. Marftim
entre c. Barques i c. Rosers,

Font: Pla Local de Seguretat Vidria de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant

Aixi mateix, el Pla Local de Seguretat Viaria preveu que el futur vial d’accés a la nova estacié ferroviaria
que connecti amb el carrer Ramon Berenguer IV. Aquesta actuacié s’haura de desenvolupar quan
s’'urbanitzi el nou vial perd tenint en compte el desenvolupament de la proposta que inclou el Pla
d’adequacié d'una rotonda a la carretera de la Méra a 'algada d’aquest futur vial.
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6.4.2 CICLABILITAT DE LA XARXA VIARIA MUNICIPAL

Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant compta amb una forta estacionalitat. Aixi, a 'hivern, bona part de la
xarxa viaria de 'Hospitalet de I'Infant es pot considerar ciclable sense necessitat de via segregada ja
que la intensitat del transit motoritzat és inferior als 3.000 vehicles/dia i la velocitat inferior a 50 km/h.
Al contrari, durant l'estiu, a aquests mateixos carrers, I'IMD creix considerablement i, per tant, es
redueix la comoditat i la seguretat d’aquests itineraris ciclistes, fent necessaria la segregacié de les
bicicletes i del transit motoritzat.

Tenint en compte aquestes consideracions, es considera que els vials que formen part de la xarxa
basica i local (vies interurbanes o d’accés a aquestes) no compleixen les condicions necessaries per
formar part de la xarxa d'itineraris per a bicicletes.

En el cas de la vialitat urbana, es pot considerar que una part de la xarxa viaria municipal és ciclable tot
'any sense necessitat de crear vies ciclistes especifiques:

El passeig Maritim.

Tots els vials de Vandellos, Masboquera, Masriudoms i 'Almadrava.
Vialitat de les urbanitzacions.

Vials pacificats de 'Hospitalet de I'Infant.

6.4.3 INFRAESTRUCTURES PREVISTES

El Pla Estratégic de la Bicicleta (2006) proposa una extensa xarxa de carrils bici supramunicipals amb
la voluntat de potenciar i incentivar I'Us de la bicicleta, aixi com fomentar la intermodalitat amb el
transport public. Concretament, el Pla proposa que al 2026 es disposi de 1.200km de carril bici
segregat que connectin els pobles i ciutats catalanes.

Els itineraris per a bicicleta proposats al Pla en alguns casos aniran paral-lels als eixos viaris i en altres
aprofitaran vies pedalables existents. En el cas del camp de Tarragona l'itinerari proposat segueix un
tragat parallel a les autopistes A-7 i AP-7 (vegeu la figura segiient]. Aquest itinerari permetra connectar
amb el nucli urba de 'Hospitalet de I'Infant.
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Figura 6.21. Xarxa de carrils bici prevista en el Pla Estrategic de la Bicicleta

“ Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant Existent

Font: Pla Estrategic de la Bicicleta
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6.4.4 ACTUACIONS EN RELACIG A LAXARXA D'ITINERARIS PER A BICICLETA

ACCIO B1. DEFINIR LA XARXA D'ITINERARIS PRINCIPALS PER A BICICLETES TENINT EN COMPTE ELS
CRITERIS QUE FIXA EL DECRET 344/2006

Els planols 4.1 i 4.2 d’aquest document defineixen quina ha de ser la xarxa d’itineraris principals
per a bicicletes per accedir als sectors de creixement. Aquesta xarxa d'itineraris s’haura d’acabar de
definir en el planejament derivat del POUM, i pot veure's complementada amb recorreguts que
transcorren per zones destinades a verd urba o espais lliures. Aixi mateix, en el planejament derivat
caldra detallar les caracteristiques de disseny dels recorreguts de la xarxa d'itineraris per a
bicicletes, i si aquests s6n segregats 0 bé conviuen amb d’altres modes de transport (vianants o
transport motoritzat).

Els principals itineraris per a bicicletes sén:
Passeig Maritim.

Garantir la connexi6 al port des del passeig Maritim. A la memoria del POUM es proposa
pacificar el vial corresponent al carrer César Gimeno (que limita amb la linia de fagana) i
reservar per a vehicles només el passeig Maritim (que limita amb la linia de costa).
NP B NN AL T BV & ST

= C. César Gimeno PR e, Ao : e
(proposta pacificacié) : 9z
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Pg. Maritim
(vehicles)

Via Augusta. El Pla de Seguretat Viaria proposa I'adequacié d’un carril bici en aquest eix
aprofitant una remodelacié de la via on guanyi espai el vianants i les bicicletes en
detriment del vehicle privat. EI POUM recull una proposta d’adequacié d’aquest vial on es
proposa reduir espai d’aparcament per guanyar-ne per als modes no motoritzats.

Connexié amb la futura estacié de ferrocarril. Es proposa que el principal itinerari d’accés
en bicicleta fins a I'estacié sigui el recorregut per a modes no motoritzats previst des de la
carretera C-44 cap a la vialitat futura.
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Disposar d’un itinerari ciclable segur que connecti amb els equipaments educatius i
esportius del municipi. Amb el desenvolupament del POUM es preveu 'adequacié d’'un
recorregut per a modes no motoritzats al carrer Tivissa que permetra millorar 'accés fins

al CEIP Mestral i 'lES Ramon Berenguer. Aquest mateix recorregut es preveu que tingui
continuitat fins a la piscina.
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Itinerari per a bicicletes previst al carrer Priorat i prolongacié del carrer Llapassa per

connectar amb la urbanitzacié de 'Infant des del nucli de 'Hospitalet.

Garantir la circulacié en bicicleta en els nous creixements previstos al POUM a 'Hospitalet
de lInfant entre l'autopista del mediterrani i l'actual via de ferrocarril. Amb el
desenvolupament del PAU-17 i el SUD-03 es preveu un important creixement al nord del
nucli urba. Per garantir la mobilitat en bicicleta per aquesta zona i cap al centre es proposa

adequar diversos itineraris ciclables en la nova vialitat.

Disposar d’un itinerari que connecti I'Hospitalet de I'Infant amb lInfant i les Tapies. Es
proposa limitar a 30km/h la velocitat del carrer Llapassa i prohibir la circulaci6 de vehicles

pesants per tal de garantir la cohabitaci¢ entre les bicicletes i els modes motoritzats.

Carrers de plataforma Unica existents als nuclis de Vandellds, 'Hospitalet de IInfant,

Masboquera i Masriudoms.

Es considera que tota la vialitat interna de Vandellds, Masboquera, Masriudoms,
lAlmadrava i Vanessa Park poden esdevenir itineraris ciclables sense necessitat de
segregacid dels modes motoritzats. En tots els casos les condicions del transit i la
velocitat de circulacid s6n reduides i poden permetre el pas de bicicletes. Aquests vials no
s’han grafiat en els planols 4.1 i 4.2 perqué es considera que seran de baixa utilitzacié

perd podran ser utilitzats per a bicicletes.

En qualsevol cas aquesta xarxa haura de comptar amb les seglients caracteristiques minimes:

Disposar d’unes caracteristiques de disseny determinades. Com a criteri general, els
carrils bici segregats unidireccionals hauran de comptar amb una amplada de 1,5 metres i
de 2,5 metres en els bidireccionals. En el cas de disposar d’un espai de convivéncia entre
el vianant i la bicicleta aquest espai haura de ser de com a minim 3 metres. En els
recorreguts on es prevegi la convivéncia entre la bicicleta i el transit motoritzat, hauran de
ser de calgada Unica i amb una intensitat de transit igual o inferior a 3.000 vehicles / dia.
En qualsevol cas les caracteristiques dels diferents itineraris per a bicicletes es prendra
com a referéncia els criteris i recomanacions que fixa el Manual per al Disseny de Vies
Ciclistes de Catalunya, publicat pel Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de

la Generalitat de Catalunya.

Garantir la connexid als principals pols de mobilitat. La xarxa d'itineraris principals per a
bicicletes ha de permetre la connexid cap als principals pols de mobilitat del municipi, és a
dir, cap a la nova estaci¢ de ferrocarril, equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius, mercats i zones comercials, instal-lacions recreatives i esportives, els

parcs urbans més freqlientats, principals arees d’activitat laboral, etc.

Tots els nous sectors de creixement han de disposar d’'una accessibilitat immediata a la
xarxa d’itineraris principals per a bicicletes. Com a criteri, tot sector de creixement o de
millora urbana plantejat en el POUM de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant ha de disposar

d’'un recorregut de la xarxa d'itineraris principals per a bicicletes a menys de 300 metres.

Garantir unes condicions de qualitat minimes en relacié al pendent. Tal i com preveu el
Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada, els recorreguts que conformen la xarxa d'itineraris principal per a bicicletes
hauran de comptar d’'un pendent maxim que no podra superar el 5%, i només en casos

excepcionals i degudament justificats es podra arribar puntualment al 8%.

Permeabilitzacié de la xarxa viaria. En els punts on la xarxa d'itineraris principals per a
bicicletes i vehicles coincideixin en el tragat, podran conviure en un mateix espai si es
compleixen les indicacions del primer punt d’aquest llistat o en cas contrari es preveuran
segregats, tot i que caldra disposar dels suficients elements que permetin la
permeabilitzaci6 del vial. En aquest sentit es recomana disposar de passos per a vianants
/ bicicletes separats com a maxim 100-150 metres, tot i que 'emplagament d’aquests
passos per a vianants/bicicletes caldra detallar-los en els estudis d’avaluacié de la

mobilitat del planejament derivat.
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Preveure I'enllag de la xarxa interna amb I'externa. El Pla Estratégic de la Bicicleta de
Catalunya contempla la construccié d'una xarxa de carrils bici de 1.200 km, en horitz6 de
20 anys. Aquesta xarxa té la finalitat d'interconnectar els principals nuclis de poblaci¢ de
Catalunya, aixi com fomentar la intermodalitat amb vagons adaptats i parquings a les
estacions de transport public, campanyes de promoci6 de I'Us de la bicicleta, la creaci6
d'una entitat que gestioni les politiques referents a la bicicleta i ajudes a la construccié de
xarxes ciclistes locals. En aquests moments encara no s’ha desenvolupat el tram ciclable
previst paral-lel a 'autopista AP-7 perd quan aquest estigui adequat caldra garantir la seva
connexié amb |a xarxa pedalable interna.

ACCIO B2. ESTUDIAR LA POSSIBILITAT DE CONVERTIR L’ACTUAL VIA DE FERROCARRIL EN UNA VIA
VERDA PER A BICICLETES

En correspondéncia amb I'actuacié T5 d’aquest document, es proposa que en cas de que no es
consideri viable la creacié d’un servei de rodalies del Camp de Tarragona, s’aprofiti el tragat actual
de les vies de ferrocarril com a via verda. Aixi doncs, aquesta actuacié només es proposa en cas de
que es desestimila creacid d’un nou servei ferroviari.

Actualment a Espanya existeixen més de 1.900 quilometres d’infraestructures ferroviaries en
desus que han estat reconvertides en itineraris per a vianants i bicicletes en el marc del Programa
Vies Verdes, coordinat per la “Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles”.

Es proposa que a Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant, en cas de que deixin de circular-hi trens, s’opti
per adequar la via de ferrocarril actual en un itinerari d’aquest tipus i aixi es disposi d'un itinerari
urba i interurba (que connecti amb Miami Platja].
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ACCIO B3. FOMENTAR LA INTERMODALITAT BUS — BICICLETES PER GARANTIR LA CONNEXIO ENTRE
NUCLIS

Els passos per a vianants que coincideixin amb un itinerari per a bicicletes caldra que disposin d'un
espai segregat per efectuar el seu creuament. D’aquesta forma, es proposa pintar paral-lel al pas de
vianants una franja destinada al creuament en bicicleta i aixi els vehicles hagin de respectar el
creuament d’ambdés modes no motoritzats i alhora les bicicletes no envaeixin I'espai dels
vianants. A la imatge segiient es representa aquest tipus de passos a I'entorn d’una rotonda:

.
>

Font: Manual de disseny de vies ciclistes. Generalitat de Catalunya

20m
— i

Aquesta acci¢ caldra tenir-la especialment en compte en el nou disseny de 'avinguda Augusta i en
litinerari que connecta amb 'estacié de ferrocarril, aixi com en I'enllag de la zona pacificada del
centre i el passeig Maritim. A part, en futurs carrils bici i/o itineraris ciclables es recomana instal-lar
passos d’aquest tipus a les cruilles.
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ACCIG B4. GARANTIR UNA DOTACIO MiNIMA D’APARCAMENT PER A BICICLETES FORA DE LA VIA PUBLICA

Tal com fixa el Decret 344/2006, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, cal
preveure unes ratios minimes d’aparcament per a bicicletes fora de la via publica:

Dotacidé minima de places d’aparcament per a bicicletes

Tipus d'ds Nre. de places
Us d’habitatge 2 places/habitatge o 2 places/100m? de sostre o fraccié
Us comercial 1 plaga/100m* de sostre
Us d'oficines 1 plaga/100m°® de sostre
Us industrial 1 plaga/100m° de sostre
Equipaments docents 5 places/100m* de sostre
Equipaments esportius, culturals 5 places/100 places d’aforament
Altres equipaments publics 1 plaga/100m* de sostre
Zones verdes 1 plaga/100m° de sal

Font: Decret344/2006 de regulacid dels estudis de la mobilitat generada, 2006.

Tenint en compte les superficies i usos del sol previstos en el POUM caldra preveure una dotaci6 de
20.432 places d’aparcament per a bicicletes.

Places d'aparcament per a bicicletes
CLAU DEL SECTOR
IE"slf::ss Equip. Resi. Ind. I::sntj: Total
PAU.01 Barranc de la Figuerola 16 0 0 0 16
PAU.02 Ampliacié Escoles 0 /7 32 0 109
PAU.03 Carretera Hospitalet-Méra 25 0 24 0 49
PAU.04 Carrer Santa Marina 0 90 0 96
PAU.05 Font—C44 0 24 0 30
PAU.06 Dedals 50 0 76 0 126
PAU.07 MB. Ponent 11 0 24 0 35
PAU.08 MB. Migdia 0 0 14 0 14
PAU.09 MR. Centre 6 0 40 0 46
PAU.10 MR. Ponent1 0 0 14 0 14
PAU.11 MR. Ponent2 1 0 22 0 23
PAU.12 MR. Nord 0 0 8 0 8
PAU.13 Vanessa Park 494 201 0 0 695
PAU.14 Arenal Centre 46 76 0 0 28 150
PAU.15 La Margarida 18 0 0 0 18
Llevantiponent del carrer
PAU.16 dels Corralets 4 0 32 0 36
PAU.17 Camide la Porrassa 446 1.804 354 0 2.604
PAU.18 Hospitalet ponent 404 97 482 0 983
PAU.19 Les Tapies I 370 428 0 853 1.651
PAU.20 Coop. Vandellos 0 0 24 0 24
PAU.21 Cala d'0Oques — Forat negre 40 121 0 0 161
PAU.22 Almadrava 1 69 0 48 0 117
PAU.23 Almadrava 2 16 0 4 0 20
PAU.24 Almadrava 3 4 0 16 0 20
PAU.25 Almadrava 4 0 161 16 0 177
PAU.26 Almadrava 5 36 30 0 0 17 83
PAU.27 Cova del Gat 174 0 176 0 17 367
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PAU.28-1 | Carreterade Méra 1 0 0 38 0 17 25
PAU.28-2 | Carretera de Méra 2 0 0 10 0 17 27
PAU.28-3 | Carretera de Méra 3 0 0 16 0 17 33
PAU.28-4 | Carretera de Méra 4 0 0 16 0 17 33
TOTAL PAU 2.241 2.996 1.570 853 130| 7.776
PMU.01-1 | Bulevard Nord N340 21 0 208 0 229
PMU.01-2 | Bulevard Sud N340 50 0 142 0 192
PMU.02 Poblat Hifrensa 638 1.578 0 0 2.216
PMU.03 Equipaments centre 9 800 16 0 825
PMU.04 L’Aigua al Coll 15 81 56 0 153
PMU.05 Centre Tecnologic 0 750 0 0 750
Centre de Produccié
PMU.06 Energética 0 0 0 689 689
PMU.07 Ponent CNV I 30 0 0 110 140
PMU.08 L’Hospital 0 162 0 0 23 185
PMU.09 Control energétic 21 53 0 64 138
TOTAL PMU 785 3.424 422 863 23| 5.517
SuD.01 Carrer de les Figuerelles 20 63 120 0 203
Sub.o2 Les Tapies nord 181 334 0 665 1.180
SuD.03 Ponent de |a Porrassa 545 1.371 1.802 0 3.719
Parc de produccid
Sub.o4 energética nord 143 357 0 457 957
Parc de produccid
SUD.05 energética llevant 155 387 0 524 1.066
TOTAL SUD 1.044 2.513 1.922 1.646 0| 7.125
TOTAL POUM
Proporcié del nombre total de places
previstes 19,93% 43,75% 19,10% 16,47% 0,7°5% 100%

En el cas del PMU 05 i PMU 08 els usos previstos poden ser variables i es detallaran en el planejament
derivat. Sha considerat que I'Us principal sera equipament, malgrat aquests sigui privats. Tot i aixg, la
dotacié d’aparcament corresponent a ambd6s sectors s’haura d’ajustar en funcié dels usos i
necessitats que finalment s’acabin desenvolupant en aquests sectors.

De forma orientativa cal preveure una reserva d’un espai 'l m® per cada plaga d’aparcament per a
bicicletes. Caldra preveure la ubicacié d’aquestes places fora de la via publica excepte en els jardins
urbans. Per a la resta d’'usos es proposa buscar un espai a dins de les edificacions per tal d’oferir un
aparcament segur i protegit de les condicions atmosferiques.

Per als aparcament a la via publica es recomana optar pel model universal del tipus “U” invertida (vegeu
laimatge seglient] on cada barra permet 'aparcament de dues bicicletes.

Font: Manual de disseny de les vies ciclistes de Catalunya. Departament de Politica Territorial i Obres Publiques
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ACCIO B5. FOMENTAR LA INTERMODALITAT BUS — BICICLETES PER GARANTIR LA CONNEXIO ENTRE
NUCLIS

La connexi6é en bicicleta entre els diferents nuclis urbans que formen el municipi és molt
complicada. A banda de que no es disposa de cap itinerari ciclable que permeti connectar les
diferents aglomeracions urbanes existents 'elevada distancia entre nuclis i 'orografia del terreny
marcada per un fort pendent no afavoreix I'existencia de cap itinerari ciclable.

Per aquest motiu, per tal de garantir la intermodalitat entre la bicicleta i el transport public es
proposa adequar un espai als autobusos urbans per poder-hi transportar bicicletes. Aquesta
actuacid interessa especialment per a les expedicions que connectin els nuclis segregats de
I'Hospitalet de I'Infant per tal de garantir 'accés en bicicleta.

Cal tenir en compte que un cop al nucli de I'Hospitalet de I'Infant és facil desplagar-se en bicicleta
per moure’s per I'entramat urba, i aquesta situacié millorara notablement quan es desenvolupin els
itineraris ciclables previstos al POUM.

Per aquest motiu es considera molt important poder transportar la bicicleta dins del bus urba com
a alternativa per a ciclistes per connectar els diferents nuclis que formen Vandellos i 'Hospitalet de
I'Infant.
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6.5 XARXA D’ITINERARIS PER AVEHICLES

6.5.1 ESTRUCTURA DE LA XARXA | INTENSITAT DE TRANSIT
Estructura de la xarxa

Les tres infraestructures viaries principals d’accés al municipi sén I'AP-7, 'A-7 i la C-44 i en un ordre
d’'importancia molt menor, per dins del terme municipal també hi travessen la carretera T-311 i T-318.
La taula 6.3 mostra la informaci6 d’aquest vials.

Taula 6.3. Intensitat de transit a la xarxa viaria territorial

Ctra. Municipi Tram IMD %VP Any
AP-7 Ametlla de Mar - 27.163 22,15 2006
A-? Ametlla de Mar - 10.879 25,64 2006
C.44 ITHospltaIet de Entre e!s accessos al poligon 2517 6,62 2007
I'Infant industrial i Vanessa Park
1311 Pratdip Entrel'accesa la crta?.TV-3111| 55 3,87 2006
el nucli de Santa Marina
1-318 | Pratdip Entre faccésalacrta. 131011 5 o34 693 | 2006
urbanitzacié Vanessa Park
Font: DPTOP

Només es disposa de resultats detallats de I'estacié d’aforament primaria situada a la carretera C-44 a
lalgada de 'Hospitalet de I'Infant (PK 1,74). Durant el 2007 en aquesta via es va aforar un total de 42 dies
(30 feiners de dilluns a divendres, 6 dissabtes i 6 diumenges) de 6 mesos no consecutius. La taula 6.4
mostra els resultats obtinguts en els diferents aforaments, mostrant la variacié estacional del transit.

Taula 6.4. Intensitat de transit C-44 a I'Hospitalet de I'Infant (PK 1,74)

Febrer Abril Juny Agost Octubre Desembre Mitjana
IMD 6.157 ?.030 7.998 11.292 6.565 6.031 7.517
IMDdladv 6.639 7677 7.938 10.973 7.088 6.680 7.879
IMD dissabtes 5.142 5.356 7.470 11.342 5.488 4.734 6.551
IMD diumenges 4.759 5.468 8.823 12.835 5.027 4.080 6.674
Font: DPTOP

En observar els aforaments anteriors cal destacar que el mes d’agost es detecta un increment superior
al 33% respecte la intensitat mitjana de la via. Tot i aix0, cal tenir en compte que el volum de vehicles

que circula per la via durant els mesos d’estiu és de prop del doble que el dels mesos d’hivern, suposant
un increment de més del 45%.
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Figura 6.22. Variaci6 estacional de I'IMD mitjana i per dia de la setmana de la C-44

e [0 mitjana didria IMD en dia feiner [dl a dv)
IMD dissabtes = === |MD diumenges
14.000
12.000
10.000
8,000
rd
”
r
5.000 =%
--""
4,000
2.000
0 T T T
Febrer Abril Juny Asost Octubre Descembre
Font: DPTOP

La variaci6 estacional s’accentua segons el dia de la setmana, destacant un augment més pronunciat
de les intensitats de transit els caps de setmana, sobretot els diumenges. A la taula segiient es detalla

la variacié maxima de la IMD de la C-44 segons dia de |la setmana mostra I'increment de transit del mes
d’agost respecte al febrer.

Taula 6.5. Variaci6 estacional de la IMD de la C-44 segons dia de la setmana (Febrer — Agost)

Dia de la setmana Variacié (%)

Feiner (Febrer - Agost) 65,28

Dissabtes (Febrer - Agost) 120,57

Diumenges (Febrer - Agost) 169,70
Font: DPTOP

Es proposa aplicar aquesta variable estacional als recomptes manuals realitzats a linterior del
municipi.
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6.5.2 CAPACITAT I NIVELL DE SERVEI

Per tal d’avaluar si la xarxa actual és capa¢ d’absorbir la mobilitat amb vehicle privat que generara el
desenvolupament del POUM s’ha fer un aforament manual de transit a la principal cruilla de distribucié
del transit rodat intern del nucli de I'Hospitalet de I'Infant. Es tracta de la rotonda situada entre la Via
Augusta i el carrer Masriudoms (prolongacié de la carretera de Méra). Aquest enllag actua de
distribuidor del transit que accedeix al port, al passeig Maritim, a I'oest del nucli urba de I'Hospitalet o
cap ala C-44iI'AP-7. Coincideix amb la cruilla amb més volum de vehicles del municipi, per aquest motiu
cal analitzar detalladament si la mobilitat generada sera assumible per aquest enllac.

Font: Lavola

Ala figura segiient es detalla els possibles moviments de la cruilla:

Figura 6.24. Representacié dels possibles moviments de la cruilla entre la Via Augusta i el C. Masriudoms

C. Masriudoms (cap a
Vandellds, C-44 i Ap-?7)

I

! Aparcament gratuit
l ! T en superficie

|

I

I

Aparcament de
pagament soterrat

h i %
Via Augusta (cap [ |’! \ P
als campingsi . B
urbanitzacions) — \ 1 > o
. SN ! ia Augusta
> s ¥ YN AR
M el cap al Port
p

C. de Paris (cap al Pg. Maritim])

Font: Lavola

Es va aforar aquesta cruilla durant 30 minuts en la franja horaria compresa entre les 12.30iles 13.00
hores d’un dia feiner del mes de gener. Tenint en compte que interessa coneixer la capacitat de la via en
un periode punta s’ha aplicat increment de la mobilitat generat en dia feiner entre I'hivern i el mes
d’agost.
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Taula 6.6. Calcul del nivell de servei segons I'avaluacid de la mobilitat generada
. . L. Recompte IMD feiner IMD feiner . IMD
Vials de circulacié . . . diumenge
30 minuts hivern estiu .
estiu
C. Masriudoms 117 3.900 6.446 ?.539
C. de Paris 19 633 1.046 1.224
Via Augusta (oest) 143 4.767 7.879 9.215
Via Augusta (est — Port) 229 7.633 12.616 14.755

Font: Lavola

Es consideren les hipotesis seglients:

A partir de les intensitats de transit presentades en apartats anteriors, s’aplica un factor del 6%
com a valor horari mitja ditirn.

Per determinar el nivell de servei d’un vial es tenen en compte els valors que s'indiquen a la
taula segilient i S'opta per una opcid forca conservadora considerant com a capacitat d’'un vial
els segiients valors (es considera una capacitat maxima de 1.000 vehicles / hora i carril de
circulacié a tota la vialitat veinal i de distribucié o local i 1.250 en la xarxa d'itineraris principal].
Es considera una intensitat maxima en hora punta del 10% de transit diari.

Figura 6.25. Calcul del nivell de servei de la xarxa viaria

Categories % flux assignat / capacitat
A) Maxima fluidesa 0-20
B) Regim estable 20-40
C) Regim estable amb densitat important 40-60
D) Restriccid de la capacitat 60-90
E) Régim inestable 90-99
F) Forgati col-lapse 100

Font: Disseny d’elements de moderacid de la circulacié. Manual 8.Diputacid de Barcelona.

76



AJUNTAMENT DE VANDELLOS | L’'HOSPITALET DE L’'INFANT — PLA D’ORDENACIG URBANISTICA MUNICIPAL
ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

Taula 6.7. Calcul del nivell de servei

IMD Intensitat Nivell de
Vials de circulacié diumenge Hora Capacitat | servei
estiu punta/carril actual
C. Masriudoms ?.539 377 1.250 B
C.de Paris 1.224 122 1.000 A
Via Augusta (oest) 9.215 230 1.250 A
Via Augusta (est — Port) 14.755 738 1.250 o

Font: Elaboracid propia

Es desconeix quina proporci6 del transit generat pels creixements del POUM passara per aquest enllagi
per tant no es pot estimar la IMD futura perd es considera que sera totalment assumible per la
infraestructura actual. Cal tenir en compte que es disposa de diverses rutes alternatives a aquesta
entrada al municipi i per tant el transit quedara molt dispers entre diferents punts de la xarxa viaria.

Aixi doncs, no es preveu que el desenvolupament del POUM generi problemes de transit en cap punt de
la xarxa viaria. Unicament pot ser que en determinats moments punts del periode estival es produeixin
retencions puntuals propies de la mobilitat generada per la platja i els usos associats a aquesta.

6.5.3 DESCRIPCIO DE LES MODIFICACIONS EN LA XARXA VIARIA PREVISTA AL POUM

Amb el desenvolupament del POUM es preveu una important millora de la xarxa viaria del municipi. Les
principals actuacions previstes fan referéncia a la desviacié de la carretera C-44 per fora dels nuclis
urbans que connecta dins del terme municipal i actuacions per garantir la connexié dels nous
creixements amb la xarxa viaria.

A continuaci¢ es detalla les actuacions plantejades en la xarxa viaria en cadascun dels nucli urbans del
municipi:

Vandellos

Allarg termini, es proposa una variant de la carretera C-44 ja que en aquests moments es tracta d’'una
travessia urbana d’alt risc. Amb la desviacid del transit per fora del nucli s’aconseguira convertir el
tragat actual en un passeig urba D’altra banda, es proposa crear una rotonda a la porta llevant del nucli
urba, que connecti el carrer la Font amb el tragat actual de la carretera.
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Figura 6.26. Representacié de les propostes plantejades al nucli de Vandellds

Variant de la C-44

Nova rotonda

Font: €quip redactor del POUM

Daltra banda, per tal de connectar el SUD-01 amb la xarxa viaria del municipi es proposa prolongar el
carrer de les Figuerelles. El PGOU ja preveia prolongar aquest eix pero de forma més agressiva amb
pendents més elevats.

Masboquera

En aquest punt també es proposa desviar la C44 pel costat meridional del nucli. No obstant aixo,
aquesta actuacio es preveu a llarg termini i per tal de millorar la seguretat en els accessos es planteja la
resolucié d’aquests al nucli.

Es preveu modificar els enllagos existents amb els usos residencials existents des de la carretera. Per
una banda es proposa modificar 'enllag amb el carrer Nou i I'enllag amb el carrer de I'Arrabal mitjangant
un vial lateral a la carretera, d’aquesta forma es redueix notablement la perillositat de gir per accedir a
Masboquera des d’ambdgs vials.

D'altra banda, es preveu la obertura d’un nou vial d’accés a ambdds costats de la travessera, disposant
aixi de més d’un punt de connexié. Aquest nou vial vorejara a llevant la zona esportiva i connectara les
dues parts de I'assentament urba que separa la C-44 creuant aquest eix a diferent nivell. El PAU-07
també preveu la obertura d’un nou vial que garantira 'accés als nous usos previstos.
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a6.27. eprsaci les propostes

Nou accés |ef

Variant de la C-44

M lavola
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Font: Equip redactor del POUM

Masriudoms

En aquest nucli es preveu una important millora dels accessos existents a la travessera urbana de la C-
44 i un tractament més urba d’aquesta. Per tal de garantir la seguretat en els accessos a aquest nucli
es proposa incorpora el tragat de la interseccid en forma de “T” facilitada per la Direccié General de
Carreteres de la Generalitat de Catalunya, la qual cal entendre com orientativa i pendent de la seva
definicid projectual detallada.
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Figura 6.28. Representacié de les propostes

Font: Equip re'dayctor del POUM

Hospitalet

La principal actuacié en la xarxa viaria prevista a Hospitalet de I'Infant correspon a I'enllag entre la C-44
laN-340. En aquest punt es proposa substituir els accessos existents per una gran rotonda. Aquest nou
format d'interseccié permetra connectar també amb la vialitat interna, disposant de connexié amb el
vial de recent construccié que connectara amb la nova estaci6 de ferrocarril (PAU-17).

En aquest sentit, també es preveu una important remodelacié de la N-340 per tal d’integrar-la com a
avinguda urbana, on fins i tot algun tram es preveu convertir-lo en bulevard. En aquests moments
aquesta via es troba fora de I'entramat urba perd amb el creixement previst del POUM quedara
integrada en el nucli de 'Hospitalet de I'Infant. Per aquest motiu es proposa donar un tractament més
urba a aquesta important via.

Aixi mateix, cal destacar una important ampliacié de la xarxa viaria del nucli vinculada amb els nous
sectors de creixement previstos. En aquest sentit destaca la vialitat que es preveu per connectar els
SUD-03 i PAU17. Aixi mateix, el desenvolupament d’'aquests preveu la connexié en diferents punts entre
ambdés costats de I'actual via de ferrocarril.
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Nova vialitat

Tractament urba
d de laN-340

i

nt: Equip redactor del POUM

Fo

D'altra banda, es preveu una remodelacié de la Via Augusta per tal de donar-li un tractament més urba. lavola
D'aquesta forma, es pretén reservar més espai per a la circulacié de vianants i bicicletes en detriment et
del vehicle privat a partir de la supressio dels carrils laterals.
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6.5.4 ACTUACIONS EN RELACIO AMB LA XARXA D’ITINERARIS PER A VEHICLES

ACCIO C1. CRITERIS MiNIMS EN EL DISSENY DE LA NOVA VIALITAT

Tal i com fixa el Decret 344/2006, els vials que es planifiquin en sol urbanitzable han de comptar
amb unes caracteristiques minimes en quant a amplades i pendent, que sén:

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitzacié
corresponent a zona 30, d'acord amb el que estableix el Reglament general de circulacio,
ha de ser de 10 metres.

L'amplada minima dels carrers planificats com a xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11 metres.

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres
sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles.

Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport
public han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la
xarxa basica de vehicles.

El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en
casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.
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ACCIO C2. DEFINIR LA XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A VEHICLES.

En els planols 6.1, 6.2 i 6.3 d’aquest document s’inclou la proposta de xarxa d’itineraris principals
per a vehicles del municipi de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant. Aquesta xarxa no només inclou la
xarxa viaria existent, que ja actua com a principal distribuidora del transit, siné també la proposta
de prolongacid i connexié amb els futurs creixements. Es considera que els vials que formaran la
xarxa viaria son:

Xarxa basica externa: AP-7, A-7,N-340i C-44.

Xarxa basica interna: travessera urbana de la C-44 (en el cas de Vandellds i Masboquera
quan es porti a terme la variant de la C-44 el tragat actual formara part de la xarxa viaria
interna), Via Augusta, c. Ramon Berenguer IV, c. Royala — cami del Poliesportiu, vial d’accés
a la futura estaci6 de ferrocarril, carrer del Font — c. Estanislau Figueres.

S’ha considerat que formen part de la xarxa basica els principals vials que actuen com a
distribuidors dels transit motoritzat en cadascun dels nuclis urbans que formen el municipi. Es
tracta doncs d’una amplia xarxa que representa litinerari principal d’'accés a cadascun dels ambits
urbans. En alguns casos les condicions d’aquesta xarxa basica no sén les dptimes per promocionar
I'accés en vehicle privat, sobretot als nuclis que es troben fora de 'Hospitalet de I'Infant, ja que s6n
carrers poc transitats i amb algunes mesures de pacificacid del transit. Tot i aix0, s’ha considerat
apropiat no només considerar xarxa basica les carreteres interurbanes i la travessera per dins de
I'Hospitalet per reflectir per on es vol prioritzar I'accés motoritzat a cada nucli.

En qualsevol cas el planejament derivat haura de determinar la proposta d’itineraris principals més
adequada en cada cas, garantint sempre la connexié amb la resta de vies principals.

ACCI0 C3. REGULAR EL TRANSIT PER LA XARXA VIARIA BASICA

Es proposa que per evitar problemes en la xarxa viaria es reguli i senyalitzi molt bé els itineraris
principals a seguir en vehicle privat per dins del municipi i per accedir a la xarxa basica externa o de
connexig.

Amb aquesta actuacié es pretén desviar el transit pels principals eixos de distribucié del transit
rodat i aixi alliberar vehicles en la resta de vials. D’aquesta forma els carrers que no formen part de
la xarxa basica poden pacificar-se progressivament i donar més importancia als modes no
motoritzats.

Aquesta actuacié afecta especialment als nuclis de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant, on les
alternatives de recorregut sén diverses. En aquests nuclis caldra estudiar en detall els sentits de
circulacid de la xarxa viaria i valorar la necessitat de fer algunes modificacions que permetin regular
el transit pels eixos principals.

ACCIO C4. REGULAR LA VELOCITAT DEL CARRER LLAPASSA

El desenvolupament del POUM preveu la prolongaci6 del carrer de Llapassa fins a la urbanitzacié de
I'Infant. Aquest eix esdevindra un recorregut alternatiu a la C-44. Tenint en compte la dificultat de
circular a peu o bicicleta per aquest eix es proposa determinar aquest nou vial, Llapassa, com a
itinerari per a modes no motoritzats.

Per tal de garantir la seguretat dels usuaris es proposa prohibir la circulacié de vehicles de més de
3.500kg i limitar la velocitat a 30km/h. D'aquesta forma les bicicletes podran circular en
convivéncia amb el transit motoritzat de forma segura.

83

lavola
——-—’/



ACCIO C5. ELEMENTS DE REGULACIO DE LA VELOCITAT

En la memoria justificativa del POUM de Vandellos es detalla com a criteri d’execucié del POUM en
sol no urbanitzable la prioritzacié de guals per vehicles en la vialitat:

“Tots els nous sectors urbanitzables tindran cura de l'accessibilitat, potenciant, quan siqui
prudent, guals per a cotxes en comptes de guals per a vianants per aixi donar continuitat als
recorreguts dels vianants i les bicicletes, i controlar la velocitat dels vehicles.”

D’aquesta forma es garanteix I'accessibilitat a peu per a persones amb mobilitat reduida al mateix
temps que es regula la velocitat de la circulacié.

La determinacié d'implantar mecanisme de regulaci6 de la velocitat no recau en el present estudija
que no es disposa de suficient nivell de detall. Aquesta determinacic ja s’analitza en el Pla Local de
Seguretat Viaria de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant (2010) i per tant caldrd que els futurs
creixements incloguin les directrius fixades en el Pla. En aquest sentit, el Pla fixa:

la possibilitat d’optar per la conversié de vials de doble sentit a 1 sol sentit amb una filera
d’aparcament i alternanga d’aparcament a cada costat. En vials d'un sol sentit
directament optar per l'alternanca d’aparcament per aconseguir un itinerari ziga-zaga.
Proposat c. Mari carrers del Barri de 'Estacid.

sapey 2
=
g3 xieg 3
o
-l

€. Mar

Orelles
d'obra o
pintades

Instal-lacié de rotondes, que obliguen a reduir la velocitat dels conductors. Algunes
rotondes, com a Via Augusta poden travessar-se a gran velocitat i no fan una bona funcié
de reductors.

En cas de que es redacti un Pla de Mobilitat Urbana també caldra donar millor resposta als
elements de regulacié de la velocitat.

Tot i aix0, a grans trets es pot determinar que les principals vies on interessa instal-lar elements de
regulacié de la velocitat és:

Vials d’accés a una zona pacificada o amb limitacié a 30km/h.

Carrers amb un tragat rectilini sense gaires obstacles (rotondes, semafors...) que pugui
afavorir 'excés de la velocitat.
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6.6 RESERVES D’ESPAIS PER A APARCAMENT

6.6.1 ASPECTES GENERALS

L’any 2010, el parc mobil de Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant estava format de 4.688 vehicles, el 66%
dels quals eren turismes (3.111 turismes), els camions i les furgonetes representaven el 19% (909
unitats), les motos 'L 1% (500 unitats), i els altres tipus de vehicles un 4%.

Figura 6.30. Parc mobil de Vandellds i I'Hospitalet de I'Infant segons tipus de vehicle (2010)

M Turismes

 Motocicletes
m Camions i furg
M Autobusosii al

M Tractors indus

Font: Web de I'Institut d’€stadistica de Catalunya

En base a aquests valors, |a taxa de motoritzacié del municipi és lleugerament més alta que la mitjana
del Baix Camp i de Catalunya (vegeu la Taula 6.8).

Taula 6.8. index de motoritzacié del municipi, comarca i Catalunya (2010)(vehicles/1000 habitants)

Ambit Motoritzacio | Motoritzacio
(turismes) (vehicles)
Vandellos 532,8 802,9
Baix Camp 468,5 /01,3
Catalunya 4463 667,5 E\B@

Font: Idescat

En analitzar 'evoluci6 del parc de vehicles i de la taxa de motoritzacié des del 2000, s’observa:

Un creixement continu del nombre de turismes i de vehicles.

L’estabilitzacio de la taxa de motoritzacid de turismes a partir de 'any 2000, i de |a taxa de
motoritzacié global durant els darrers 3 anys. Des de I'any 2006 i fins a 'actualitat |a taxa de
motoritzacié ha decrescut lleugerament.
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Taula 6.9. Evolucié de la taxa de motoritzacié a Vandellds i 'Hospitalet de I'Infant (2000-2010)

Taxa de Taxa de
Any Turismes Vehicles motoritzacié | motoritzacié
(turismes) (vehicles)
2010 3.111 4.688 | 532,8 802,9
2009 3.075 4658 | 5344 809,5
2008 3.014 4.593 | 533,22 812,5
2007 2.989 4.571 | 5515 843,4
2006 2.842 4.347 | 553,6 846,7
2005 2.798 4.220 | 558,7 842,7
2004 2.718 4.043 | 561,/ 835,5
2003 2619 3.826 | 564,2 824,2
2002 2.546 3.765 | 550,7 814,4
2001 2.486 3.627 | 568,5 829,4
2000 2.370 3.494 | 5451 803,6

Font: Idescat

En comparar les dades del parc mobil amb la xifra d’habitatges principals de Vandellos i 'Hospitalet de
I'Infant, s’observa que a I'any 2001 hi havia 2,45 vehicles per llar principal i 1,68 turismes per llar
principal.

6.6.2 RESERVES D’APARCAMENT A LA VIA PUBLICA

En analitzar 'aparcament a la via publica cal tenir en compte la reserva d’espai a la cal¢ada i les bosses
especifiques d’aparcament.

Dins el municipi hi ha diversos aparcaments a la via publica per tal de garantir la demanda existent.
Aquests es concentren basicament al nucli de 'Hospitalet de I'Infant, oferint una amplia oferta al
voltant del centre i I'activitat comercial i de la franja costera.

L’oferta d’aparcament existent a la cal¢ada és dificil de comptabilitzar ja que depén de la preséncia de
guals per a vianants i vehicles, la ocupacié d’espai per a mobiliari urb3, el tipus d’aparcament (en cord6
o en bateria), la distancia entre els vehicles... Tot i aixd, cal tenir en compte que en la majoria de vials del
municipi es disposa d’espai per a aparcament a la cal¢ada, ja sigui senyalitzat o no, i en un costat de la
via 0 en tots dos.

A continuaci6 es resumeix I'oferta d’'aparcament a la calgada en els diferents nuclis de poblaci6:

Vandellds: La preséncia d’aparcament a la calgcada en el nucli urba de Vandellds només es concentra en
aquells carrers que no compten amb un tractament de plataforma Unica. D’aquesta forma, els vials
pacificats disposen de seccions tan reduides que no permeten la preséncia d’aparcament a la calgada.
Tot i aix0, en alguns trams d’amplada superior es detecten vehicles aparcats malgrat no sigui possible
(cas del carrer Major). En la resta de vials es detecten vehicles aparcats en cord6 sense disposar de les
places senyalitzades a la calgada.

Masboquera: Es detecten vehicles aparcats a la calgada sense cap tipus de regulacié especifica, ni de
prohibicié ni de senyalitzacié de les places. Tenint en compte que es tracta d’'un nucli residencial de
reduides dimensions la demanda d’aparcament a la via piblica és escassa.

Masriudoms: La presencia d’aparcament a la calgada és Unicament residencial. Per aquest motiu la
presencia de vehicles aparcats a la calgada corresponen als veins del vial. Tot i aix0 la morfologia viaria
del nucli no facilita la preséncia d’aparcament a la calgada, llevat de a I'av. de Santa Anna. Per aquest
motiu, el nombre de vehicles aparcats a la via publica és escassa.
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Urbanitzacié I'Infant: En tots els vials es disposa d’aparcament senyalitzat en cordé com a minim a 1
costat. L'oferta existent és superior a la demanda ja que l'oferta existent fora de la via publica és
elevada.

Poligon industrial: en tots els carrers del poligon es disposa d’espai senyalitzat en cordé a la calgada en
ambdds costats. Tot i aix0, en aquests moments es detecten notables problemes d’aparcament en la
vialitat del poligon les Tapies I. Per aquest motiu, des de 'ajuntament s’ha encarregat un estudi de
mobilitat del poligon, on a banda de preveure una ampliacid i regulacié de les places d’aparcament
existents a la calgada, es preveu una modificacié dels sentits de circulacié i la senyalitzacid
corresponent.

L'Hospitalet de I'Infant: en la majoria dels vials es disposa d’aparcament a la calgada en cordd sense
senyalitzar. Aquest ultim provoca que en alguns punts del municipi la preséncia de vehicles aparcats a
la calgada suposi una invasié de I'espai per a la circulacid. La demanda d’aparcament a la via publica en
algunes zones residencials d’elevada densitat sigui superior a la demanda. D’altra banda, cal destacar
Faugment de la demanda d’aparcament a I'entorn de la platja durant els mesos d’estiu, suposant alguns
casos d’aparcament indegut en aquest punt durant els mesos de juliol i agost.

L’Almadrava: La tipologia urbanistica d’aquest nucli, format per habitatges unifamiliars aillats, permet
que la majoria de vehicles disposin d’aparcament fora de la via publica. Per aquest motiu, la preséncia
de vehicles aparcats a la calcada és escas. En qualsevol cas no es disposa de senyalitzaci6
d’aparcament a la cal¢ada i els vehicles que hiaparquen ho fan en cordé.

Pel que fa a la reserva de bosses d’aparcament cal destacar les existents a 'Hospitalet de I'Infant. A
continuacié es detalla les principals reserves de places d’aparcament a la via publica.
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Taula 6.10. Oferta d’aparcament a la via publica a I'Hospitalet de I'Infant

Pl. Berenguer d’Entenca — 40 places aprox. Supermercat Suma — 25 places aprox.
" ' .- i e

Aixi mateix, es disposa d’espai reservat per a l'aparcament de vehicles a I'entorn dels principals
equipaments i serveis del municipi. En aquets sentit, cal destacar el Centre d’Atenci6 Primaria (20
places), I'Oficina de Turisme (20 places] i I'estaci6 de ferrocarril (40 places).

Figura 6.31. Bosses d’aparcament al voltant del CAP i I'estaci6 de ferrocarril

Font: Lavola

88




AJUNTAMENT DE VANDELLOS | L’'HOSPITALET DE L’'INFANT — PLA D’ORDENACIG URBANISTICA MUNICIPAL
ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

L’dnic aparcament de pagament existent al municipi es troba al centre del nucli urba de I'Hospitalet de
I'Infant, concretament es tracta d’'un aparcament soterrat a la plaga Berenguer d’Entenca.

Figura 6.32. Aparcament de pagament soterrat a la pl. Berenguer d’Entenca

Font: Lavola

Daltra banda, cal tenir en compte 'aparcament exclusiu per a socis i usuaris del port maritim. Aixi
mateix, I'oferta existent a la cal¢ada al passeig Maritim a I'alcada del Port és elevada ja que es disposa
d’aparcament senyalitzat en bateria a un costat.

Figura 6.33. Aparcament a I'entorn del port maritim (de pagament i a la calgada respectivament)

Font: Lavola

Es pretén aprofitar el desenvolupament del POUM per millorar el déficit d’aparcament observat en
alguns punts del municipi. En aquest sentit es proposa ampliar I'oferta d’'aparcament a la via publica a:

Vandellds: Amb el desenvolupament del SUD-01 es preveu reservar una bossa d’aparcament a la via
publica que serveixi per garantir la demanda generada pel sector i per 'equipament educatiu existent al
costat. Aixi mateix, el PAU-06 preveu una dotacié d’aparcament a la calcada de la nova vialitat que
pretén cobrir 'oferta generada per la zona esportiva.

Masboquera: Es preveu reservar una bossa daparcament a la via publica aprofitant el
desenvolupament del PAU-07. Tenint en compte les reduides dimensions del nucli aquest aparcament
pot donar resposta a tot el conjunt.

Masriudoms: Es proposa la creacié d’una bossa d’aparcaments que podra donar una resposta activa al
seu déficit general i especialment a la zona esportiva. Aquesta oferta es concentrara basicament al
PAU-09.

Hospitalet de I'Infant: Es preveu adequar un park & ride a I'entorn de la futura estacié de ferrocarril per
tal de garantir 'aparcament en aquest punt i aixi facilitar la intermodalitat cotxe-tren. D'altra banda, cal
destacar que amb la remodelacid prevista a la Via Augusta es preveu reservar aparcament en
semibateria que permeti garantir la demanda generada per la platja durant els mesos d’estiu.
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6.6.3 RESERVES D’APARCAMENT A L’'ESPAI PRIVAT

En analitzar l'oferta d’aparcament fora de la via publica s’ha utilitzat les dades referents al Cens
d’habitatge de 2001. Segons aquesta enquesta només el 23% dels habitatges del municipi disposen de
garatge. Tot i aix0, tenint en compte que en alguns casos el nombre de places existents és elevat es
considera que 'oferta total d’aparcament satisfa la demanda.

Taula 6.11. Oferta d’aparcament fora de la via piblica a Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant

Nre. habitatges | Nre. places

Amb disponibilitat de garatge 848 6.104-11.518
1plaga 268 268
2 places 130 260
3a5places 48 144 - 240
6a 10 places 76 456 - 760
11a20 places 187 2.057-3.040
21a50places 139 2.919-6.950

Sense disponibilitat de garatge 2.748

No aplicable 17

TOTAL 3.613 6.104-11.518

Font: Institut Nacional d’€stadistica

Tot i aix0, I'oferta d’aparcament fora de la via publica no és la mateixa a tot el municipi. En aquest sentit,
els habitatges de recent construcci6 disposen tots d’aparcament a l'interior de I'edifici perd aquelles
construccions més antigues no. Aixd fa que ens les zones del casc antic, tant de Vandellos com de
'Hospitalet de I'Infant, la demanda d’aparcament superi a l'oferta privada i s’hagi de recorre a les
reserves d’aparcament existents a la via publica.
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6.6.4 ACTUACIONS EN RELACIQ ALS ESPAIS D’ APARCAMENT

ACCIO A1. DOTAR DE LES PLACES D’APARCAMENT QUE FIXA EL DECRET 344/2006 | LA NORMATIVA
DEL POUM ALS DIFERENTS SECTORS PREVISTOS AL POUM

El Decret 344/2006 de regulacit dels estudis d’avaluacid de la mobilitat generada fixa la dotacié de
places d’aparcament que han de preveure els nous creixements en usos residencials i en noves
estacions de ferrocarril 0 autobusos interurbans.

En el cas dels usos residencials s’estableixen les seglients reserves minimes:
Turismes: maxim 1 placa/habitatge o 1 plaga/100m’ de sostre o fraccié.
Motocicletes: maxim 0,5 places/habitatge o 1 plaga/200m?® de sostre o fraccié.

No obstant aix0, en la normativa del POUM es preveu una dotacié6 d’aparcament per a usos
residencials (article 324 — regulacié de la dotacié minima d’aparcament segons els usos) més
restrictiva que l'anterior:

1 plaga d’aparcament per a cada habitatge de fins a 70m® dtils.
1,5 places d’aparcament per a cada habitatge de 70 a 100m? dtils.
2 places d’aparcament per a cada habitatge de més de 100m? dtils.

Tenint en compte les superficies i el nombre d’habitatges previstos al POUM es preveu una dotacié
minima de 3.261 places de turismes i 1.963 places de motocicletes. Per calcular aquest valor s’ha
aplicat la normativa del POUM en el cas de les places per a turismes i el Decret 344/2006 en el cas
de les motocicletes (ja que la normativa no especifica cap dotacid).

Nre. de places per a turismes Nre. de places
CLAU DEL SECTOR segons ncs:mgoa:iia pera
decret POUM motocicletes
PAU.01 Barranc de la Figuerola 0 0
PAU.02 Ampliaci6 Escoles 16 28
PAU.03 Carretera Hospitalet-Méra 21 24
PAU.04 Carrer Santa Marina 45 67 23
PAU.05 Font —C44 12 18 6
PAU.06 Dedals 39 ’6 19
PAU.07 MB. Ponent 13 18 6
PAU.08 MB. Migdia 12 0 4
PAU.09 MR. Centre 44 40 10
PAU.10 MR. Ponent1 13 14 4
PAU.11 MR. Ponent2 22 22 6
PAU.12 MR. Nord 9 8 2
PAU.13 Vanessa Park 0 0 0
PAU.14 Arenal Centre 0 0 0
PAU.15 La Margarida 0 0 0
Llevantiponent del carrer dels
PAU.16 Corralets 49 32 38
PAU.17 Camide la Porrassa 177 265 89
PAU.18 Hospitalet ponent 241 385 121
PAU.19 Les Tapies I 0 0 0
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Nre. de places per a turismes
CLAU DEL SECTOR segons segons Nre. de places
decret normativa pera
POUM motocicletes
PAU.20 Coop. Vandellos 12 18
PAU.21 Cala d'Oques — Forat negre 0 0
PAU.22 Almadrava 1 24 36 12
PAU.23 Almadrava 2 17 4
PAU.24 Almadrava 3 20 16
PAU.25 Almadrava 4 18 16 4
PAU.26 Almadrava 5 0 0 0
PAU.27 Cova del Gat 106 0 44
PAU.28-1 | Carreterade Méra 1 910 0 2
PAU.28-2 | Carreterade Méra 2 0 3
PAU.28-3 | Carretera de Méra 3 0
PAU.28-4 | Carretera de Méra 4 0
TOTAL PAU 902 1.570 393
PMU.01-1 | Bulevard Nord N340 104 156 52
PMU.01-2 | Bulevard Sud N340 ’1 107 36
PMU.02 Poblat Hifrensa 0 0
PMU.03 Equipaments centre 12 4
PMU.04 L'Aigua al Coll 78 56 14
PMU.05 Centre Tecnologic 0 0 0
PMU.06 Centre de Producci6 Energetica 0 0 0
PMU.07 Ponent CNV I 1.179 0 0
PMU.08 L’'Hospital 0 0 0
PMU.09 Control energetic 0 0 0
TOTAL PMU 211 422 106
SuD.01 Carrer de les Figuerelles 60 120 30
SuD.02 Les Tapies nord 0 0 0
SuD.03 Ponent de la Porrassa 901 1.802 451
SuD.04 Parc de produccid energetica nord 0 0 0
SUD.05 Parc de produccié energetica llevant 0 0 0
TOTAL SUD 1.172 1.922 481

A nivell orientatiu les dimensions d’una plagca d’aparcament per a turismes sera de 4,70 x 2,30
metreside 2,20 x 1 metres per a motocicletes.

Aixi mateix, la normativa urbanistica del POUM fixa la reserva del 5% de les places, amb un minim
d’una, per a persones amb mobilitat reduida. Aquestes tindran una dimensié de 3,30 x 4,75 metres
i estaran ubicades en un espai de facil accés.

D’altra banda, el Decret 344/2006 fixa la necessitat de preveure una dotacié minima de places

TOTAL POUM

d’aparcament en estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans:

Turismes: 5 places/30 places ofertes de circulacio.

Motocicletes: 5 places/30 places ofertes de circulacid.
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En el cas de la reserva de places d’aparcament a reservar a la futura estacié de ferrocarril es
desconeix quina sera l'oferta de circulacié corresponent a Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant. Caldra
estudiar en detall la demanda de transport d’aparcament generada per aquesta instal-lacio per
valorar la dotaci¢ d’aparcament necessaria. El POUM ja preveu una reserva de I'entorn de 60 places
davant de la futura estacié per tal de promoure el park & ride.

Finalment la normativa urbanistica del POUM fixa la necessitat de reservar una dotacid minima
d’aparcament per a altres usos:

Oficines i public administratiu: 1 plaga cada 60m2 construits.

Recreatiu: per a edificis tancats destinats a discoteques o similars a partir de 250m2 de
superficie Util es fara una previsié de 1 placa cada 20m? construits.

En aquest el POUM no disposa de tan detall per conéixer la superficie destinada a aquests usos.
Sera en el planejament derivat quan s’haura de tenir en compte aquests valors i ajustar-los.

ACCIO A2. REDUIR LA DOTACIO D’APARCAMENT A LA VIA PUBLICA

Si bé el Decret 344/2006 no fixa cap mena de criteri en quant a la planificacid i caracteristiques de
'aparcament, més enlla de les indicacions de 'accié anterior, es recomana establir diferents criteris
en la planificacié6 de nous sectors urbanistics amb I'objectiu de minimitzar I'espai destinat a
I'aparcament a la via publica, com per exemple:

Garantir que tot I'aparcament residencial disposi de plaga per aparcar el vehicle a fora de la via
publica.

Maximitzar la dotacié d’'aparcament a fora de la via publica, no sols en 'Us residencial siné que també
en la resta d’'usos (comercial, industrial, equipaments, etc.). Sobretot els usos comercials haurien de
garantir la demanda d’aparcament a la propia parcel-la.

Possible adequacid d’una zona verda a I'estiu entre el passeig Maritim i la Via Augusta on es prioritzi
I'aparcament de persones residents a la zona i es penalitzi amb un cost més alt a les persones
externes. Amb aquesta actuacié es pretén afavorir 'aparcament als residents de I'Hospitalet de
I'Infant durant els mesos d’estiu en que augmenta notablement la demanda d’aparcament.

ACCIO A3. GARANTIR UNA RESERVA DE PLACES DE CARREGA | DESCARREGA DE MERCADERIES

Talicom fixa el Decret 344/2006, cal establir una reserva de places per carrega/descarrega a I'espai
public quan es donin les condicions seguents:

En els locals comercials: 1 plaga per cada 1.000 m? de superficie de venda o 1 plaga per cada 8
establiments (emprar el valor més restrictiu). Aquest requeriment pot ser efectiu 0 no en funcié de
les activitats que s’implantin al poligon industrial.

En oficines: 1 plaga per cada 2.000 m? d'Us d'oficines.

En aquests moments no es disposa de suficient nivell de detall per determinar si en la superficie
destinada a Us comercial i industrial s’hi desenvolupara algun tipus d’activitat comercial o d’oficines
peraplicar les ratios de carrega i descarrega corresponents. El planejament derivat haura de detallar
la reserva de places necessaries en cadascun dels sectors on es preveuen usos comercials i
industrials en funcié dels criteris anteriors.
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ACCIO A4. GARANTIR LA DEMANDA D’APARCAMENT GENERADA PER L’AMPLIACIO DEL PORT

Es preveu una ampliacié del port de I'Hospitalet de I'Infant (ambit del PE 05) de 400 amarradors
(caldra veure el projecte d’'urbanitzaci6 per saber el nombre exacte d’amarradors).

Per estimar a grans trets la demanda generada en vehicle per aquesta ampliaci¢ es considera els
parametres segiients:

Ampliacié: 400 amarradors

Ocupaci6 maxima prevista (&poca punta): 75%

Utilitzacié maxima del vehicle privat (totalment sobredimensionada): 100%
Nombre maxim de vehicles/dia: 300 (es considera un sol vehicle per amarrador)
Rotacié d'una plaga per aparcament: 1,8 vehicles/plaga

Reserva minima de places d’'aparcament: 167 places

Amb aquesta consideracié no s’ha tingut en compte que part dels usuaris poden accedir al port en
modes no motoritzats o bé en transport public perdo d’aquesta forma s’ha intentat recollir la
demanda maxima d’aparcament necessaria durant el periode punta.

Des d’aquest estudi es determina que el desenvolupament de 'ampliacié del port haura de garantir
una reserva d’aparcament minima de 167 places. Aixi mateix, caldra reservar com a minim 4 places
per a persones amb mobilitat reduida o la proporcié corresponent a 1 plaga/40 places (segons
I'ordre VIV/561 d’accessibilitat).

94




AJUNTAMENT DE VANDELLOS | L’'HOSPITALET DE L’'INFANT — PLA D’ORDENACIG URBANISTICA MUNICIPAL
ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

4 PROPOSTA DE FINANCAMENT DEL TRANSPORT PUBLIC

A continuaci6 es presenta una estimacio dels costos de finangament de les propostes de millora del
transport public plantejades en el present estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

Acci6 T1. Creacié de 10 nous punts de parada

Amb el desenvolupament del POUM, per tal d’oferir cobertura a tots els sectors de creixement del POUM,
es proposa instal-lar 10 nous punts de parada distribuits en el municipi. En cada cas caldra valorar si es
considera necessari instal-lar una marquesina o simplement un pal de parada. Es recomana prioritzar la
instal-lacié de marquesines ja que faciliten la seguretat i comoditat dels usuaris en I'espera. Tot i aixo,
en funci6 de la previsié d’'usuaris i els usos de I'entorn de cada parada caldra determinar 'opcié més
corresponent.

El cost d’un pal de parada ronda els 480€ i el d'una marquesina 9.600£€. Tenint en compte aquestes
consideracions es preveu que el cost d'aquesta actuacié oscil-li entre 4.800 i 96.000€.

Accié T2. Modificacié de la linia de bus urba

Es proposa convertir la linia actual de bus urba en dues linies separades. Una linia es proposa que
connecti el centre de 'Hospitalet de 'Infant i lestacié de ferrocarril amb els nuclis de I'Infant, el poligon
industrial, Masriudoms, Masboquera i Vandellos. L'altra linia es proposa que Gnicament cobreixi el nucli
de 'Hospitalet de I'Infant.

Aquesta proposta és orientativa i en qualsevol cas caldra detallar-la en el planejament derivat.

El déficit d’explotacié d’aquest increment del recorregut del transport pablic urba s’ha calculat segons
la férmula proposada pel Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada. Els valors que s’han considerat sén:

D = Déficit d’explotaci6 del transport public de superficie. El Decret fixa que aquest valor és del
70%.

r = Increment dels km totals recorreguts anuals. S’ha calculat a partir de multiplicar el nombre
d’expedicions proposat (11+11 en el cas de la linia dels nuclis i 22+22 en la linia de
I'Hospitalet) pel recorregut per expedicid. La distancia del recorregut sencer (anada+tornada)
entre Vandellos i 'Hospitalet és de 22,6km i el recorregut de la linia del nucli de 'Hospitalet de
I'Infant és de 9,2km. Aquests valors sumen un total de 135.000km/anuals, 68.000km més que
I'oferta existent (actualment es realitzen uns 67.000km anuals]).

p = Preu unitari del km recorregut (2,63 €/km]. Aquest és el preu unitari de 'any 2004, el qual
cal actualitzar-lo amb I'lPC anual corresponent, essent el preu per 'any 2011 de 3,27€/km
(aplicant I'lPC general de I'Estat entre el gener de 2004 i el desembre de 2013).

Finangament del transport urba = D (0,70) *r (68.000km/any) * p (3,27€/km) = 155.652€/any
1.556.520€/en 10 anys

El cost d’aquesta actuacié I'hauran d’assumir tots els sectors que formen part dels nuclis de
I'Hospitalet de lInfant, Vandellds, Masboquera, Masriudoms i el poligon industrial. Es proposa que el
cost sigui assumit de forma proporcional a la demanda generada de transport public.

Acci6 T6. Crear un servei d’autobuis que connecti amb la central nuclear

Es proposa crear un servei llangadora que connecti la central nuclear, i els futurs creixements previstos
al'entorn, amb 'estacit de ferrocarril i el centre urba de 'Hospitalet de I'Infant.
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El déficit d’explotacié d’aquest increment del recorregut del transport public urba s’ha calculat segons
la féormula proposada pel Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada. Els valors que s’han considerat sén:

D = Déficit d’explotacio6 del transport public de superficie. El Decret fixa que aquest valor és del
70%.

r = Increment dels km totals recorreguts anuals. S’ha calculat a partir de multiplicar el nombre
d’expedicions proposat (4+4 expedicions) pel recorregut per expedicié. La distancia del
recorregut entre I'Hospitalet de lInfant i la central nuclear és de 18,2km, sumant anada i
tornada. Si es considera que aquest servei Unicament ofereix cobertura els dies laborables 247
dies a 'any] es calcula que el servei realitzara 18.000km/any.

p = Preu unitari del km recorregut (2,63 €/km). Aquest és el preu unitari de 'any 2004, el qual
cal actualitzar-lo amb I'IlPC anual corresponent, essent el preu per 'any 2011 de 3,27€/km
(aplicant I'IPC general de I'Estat entre el gener de 2004 i el desembre de 2013).

Financament del servei de llangadora =D (0,70) *r (18.000km/any] * p (3,27€/km) = 41.200€/any
412.000€/en 10 anys

El cost d’aquesta actuaci6 s’haura d’imputar, de forma proporcional a la mobilitat generada, als sectors
PMU-05, PMU-06, PMU-07, PMU 09, SUD-04 i SUD-05.
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Situacio:

Alt Camp

Priorat

Tarragonés

Baix Camp

Ribera d'Ebre

Baix Ebre

Projecci6 Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.

Escala 1:7.500 0 50 100 200 300m N
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Titol del projecte:

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT
GENERADA PEL POUM DE VANDELLOS |
L'HOSPITALET DE L'INFANT

Titol de I'estudi:
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Situacio:

Projecci6 Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
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Titol del projecte:

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT
GENERADA PEL POUM DE VANDELLOS |
L'HOSPITALET DE L'INFANT
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